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Vorwort

,.Es gibt keine menschliche Kultur, der die Toten gleichgiiltig sind. Diejenigen, welche die
Vergangenheit ignorieren, haben auch die Zukunft aufgekiindigt.“
Robert Harrison, britischer Schriftsteller

Mensch und Pferd verbindet seit Jahrtausenden eine enge Partnerschaft. Das Pferd war
wihrend Jahrhunderten als Reit- und Zugtier der wichtigste physische Helfer des Menschen
und blieb es bis zum Aufkommen des Verbrennungsmotors. Fiir viele Dichter ist das Pferd
das edelste Tier. Adalbert Stifter und Jeremias Gotthelf haben es in vielen Werken immer
wieder eng in den menschlichen Lebenskreis einbezogen. Der romische Kaiser Caligula
(Regierungszeit 37- 41 n. Chr.) ernannte sein Pferd gar zum Ehren-Senator auf Lebenszeit!
Wem von den Eltern eine ,,Rossnatur® in die Wiege gelegt worden ist, kann sich einige
Arztkosten ersparen. Und wenn Sie in der Schule zu den ,,Zugpferden‘ gehort haben, wird Sie
der Lehrer in guter Erinnerung behalten. PS (Pferdestiarke) war lange Zeit die Masseinheit
fiir die Leistung mechanischer Kraftmaschinen. Man konnte diese Assoziationen zum Pferd
noch lange fortsetzen!

Leider zwang der Mensch das Pferd, das ihm die Feldarbeit erleichterte, das Fuhrwerk zog,
ihn auf dem Riicken trug, auch zum Kriegsdienst. Bis zum Ende des Ersten Weltkrieges ist
kaum eine Schlacht ausgetragen worden, bei der nicht auch Pferde grauenhafte Qualen
erleiden mussten.

Von Anbeginn an versuchte die Menschheit, sich immer schneller, sicherer und bequemer auf
dem Land, dem Wasser und am Himmel fortzubewegen. Ihr Kampf galt der beschrénkten Zeit
und den langen Entfernungen. Mit Hilfe von Radern, Kufen, Zugtieren, Fliigeln und Motoren
konnte sich der Mensch nicht nur schneller von einem Ort zum anderen begeben, sondern
diese Hilfsmittel vereinfachten auch den Transport von Lasten.

Verkehrsprobleme haben also die Menschheit von Anfang an begleitet. Der Transport von
erbeutetem Wild, Brennholz und Baumaterial musste urspriinglich mit Menschenkraft
bewiltigt werden, bis es gelang, dafiir gezéhmte Tiere einzusetzen. Das Schleifen der Last
am Boden wurde bald mit unterlegten Rollen erleichtert. Ein gewaltiger Schritt bedeutete die
Erfindung des Scheiben- und dann des Speichenrades (4 000 bis 5 000 v. Chr.). Bald war es
moglich, darauf eine Briicke mit sich frei um eine Achse drehenden Riddern zu erstellen (zuerst
ein Karren mit zwei Radern und dann - etwa ab 450 v. Chr. - ein Wagen mit vier Rddern). Man
brachte die Lasten auf mdglichst kurzem Weg zu schiffbaren Gewéssern, da gute Strassen
noch lange fehlten. Kaum waren sie vorhanden, wurde das Ueberladen eines Wagens unter
Strafe gestellt, weil die Strassen geschont werden mussten. Bei schlechtem Wetter waren sie
so aufgeweicht, dass Fuhrwerke und Kutschen einsanken und steckenblieben.

Dietikon war wohl schon in der Romerzeit durch einen Postkurs mit der weiten Welt
verbunden. Ab dem Mittelalter war der Gasthof Krone Umspannstation fiir die Pferde, und
der benachbarte Schmid erledigte die Unterhaltsarbeiten an Zugtieren und Fuhrwerken.
Dietikon lag an den lebhaft befahrenen Routen Bern-Ziirich-St. Gallen und Ziirich-Basel-
Lyon.

So hat auch die dreispannige Kutsche mit der Familie Mozart Ende September 1766 auf dem
Weg von Bern nach Ziirich unser Dorf durchfahren. Fiir diese Strecke brauchte man damals
zwei Tage! In seinen Briefen klagt Vater Mozart bitter iiber freche Wirte, holprige Strassen,
Achsen- und Radbruch sowie arge Riickenschmerzen.

Nebst Personen und Post wurden damals vor allem Textilien befoérdert. Der Zustand der
Strassen in unserer Umgebung war bis Ende des 19. Jahrhunderts katastrophal und bildete oft
Gegenstand von Beschwerden an die Obrigkeit.

Eine auch Dietikon beriicksichtigende Volks- und Betriebszdhlung von Pfarrer Fridolin
Stamm, Birmenstorf AG, aus den Jahren 1778 - 1780 nennt Andreas Wiederkehr und Jakob
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Fischer als Fuhrhalter. Ersterer verfiigte iiber vier Pferde, Fischer nur iber eine Kuh! Leider
konnte iiber diese Betriebe nichts Weiteres in Erfahrung gebracht werden. Die Statistik
erwihnt fiir Dietikon damals 32 Pferde. Aber in der armen Bauerngemeinde Dietikon war der
Pferdezug wohl die Ausnahme. Fiir die Bewirtschaftung der Wiesen und Felder mussten im
18. und 19. Jahrhundert und noch wihrend des 1. Weltkrieges oft Kiihe, Stiere und Ochsen vor
den Wagen gespannt werden. Eine Zidhlung aus dem Jahr 1921 weist einen Bestand von
immerhin 102 Pferden aus, die von 41Haltern betreut wurden.

Zweifellos haben die ,,eisernen Rosse* ab August 1847 den Fuhrunternehmern Personen und
Frachtgut auf der Strecke Ziirich-Baden weggenommen. Die Eisenbahn machte dieses
Gewerbe jedoch nicht tiberfliissig. Aber gegen das Aufkommen des Last- und Lieferwagens
ab 1900 war auf die Dauer kein Kraut gewachsen.

Die vorliegende Arbeit beschriankt sich auf den gewerblichen Pferdezug im Zeitraum 1840
bis 1970 und befasst sich nicht mit der motorisierten Spedition. Mangels Akten war es leider
nicht moglich, iiber das Reisen und Transportieren mit Pferdezug zur mittelalterlichen Zeit im
Limmattal zu berichten. Wie aus Bilderchroniken hervorgeht, erfolgten damals viele
Personentransporte mit Pferdesdnfte oder Rossbahre (d.h. die Person sitzt oder liegt auf einer
Art Leiter, deren Enden von zwei hintereinandergehenden Pferden getragen werden). Fiir den
Transport schwerer Giiter wurden im Mittelalter schmale und leichte vierrddrige Karren
beniitzt.

Auftechnische Ausfithrungen zum Wagenmaterial und Pferdegeschirr wurde verzichtet. Aus
regionalen Griinden sei aber doch erwéhnt, dass J.C. Geissberger der erfolgreichste Schweizer
Wagenhersteller war. Er ero6ffnete 1870 im Seefeld in Ziirich eine Fabrik (mit bis zu 200
Mitarbeitern), die von 1896 bis 1901 in Schlieren Luxuskarosserien fiir Pferdezug herstellte.
Dann zogen sich Vater Geissberger und die beiden Séhne wieder nach Ziirich zuriick und
schieden aus der Firma Schweizerische Wagonsfabrik aus, weil sich diese auf die Herstellung
von Bahnwagen und Autokarosserien spezialisieren wollte. Die zweispannige Kutsche (auch
Fiaker oder Droschke genannt) war wihrend Jahrhunderten nicht nur ein Verkehrsmittel
sondern auch Visitenkarte fiir Eleganz und Wohlhabenheit der Passagiere.

Nicht behandelt wird in diesem Heft die Verwendung des Pferdes in der Landwirtschaft und
fiir Vergniigungs- und Sportzwecke.

Aus unserem Stadtzentrum sind die Pferde mit ihrem Hufgeklapper seit langem
verschwunden. Nur am Samichlaus-Einzug kann man sie dort noch bewundern. Schade, dass
man sich in Dietikon bis heute nie in einer Gaststétte ,,R0ssli* treffen kann; die Pferde hitten
diese symbolische Anerkennung ihrer jahrhundertelangen Leistungen gewiss auch bei uns
verdient!

Dutzende von Personen — siehe Verzeichnis am Schluss des Heftes — haben Auskiinfte erteilt,
in ihren Familienakten gewiihlt und Fotos zur Verfiigung gestellt. Leider sind gute Aufnahmen
mit Pferdezug rar. In Dietikon verfiigten offenbar in jenen Jahrzehnten nicht viele Leute iiber
einen Fotoapparat bzw. fanden andere Sujets attraktiver.



Der Fuhrmann klagt iiber die Konkurrenz “Eisenbahn”.
Dass erst das Auto seine Existenz zerstéren wird, ahnt er noch nicht.

V.i.n.r.: Hans Grendelmeier, Oskar Saxer junior und Walter Eckert senior
am Festumzug “600 Jahre Beitritt Ziirichs zur Eidgenossenschaft” (1951).
Ob unter der weissen Hiille wohl Dietikons Stadtkasse versteckt ist?



I. Fuhrhalter und Kutscher, ihre Familien und Wirtschaften

Beginnen wir zur Einstimmung mit einem kurzen Artikel {iber das Pferd aus Ferdinand Hirts
,,Deutschem Lesebuch® von 1895:

»Das Pferd ist ein schones Tier. Es wird hoher als ein Mann. Sein Korper ist mit kurzen,

glinzenden Haaren bedeckt. Sie sind von verschiedener Farbe: weiss, grau, rot, braun,
gelbbraun und gefleckt. Die weissen Pferde nennt man Schimmel, die schwarzen Rappen, die
gelbroten Fiichse und die gefleckten Schecken. Auf dem Nacken tréagt es lange, herabhéngende
Haare, die man Mahne nennt. Noch lédnger sind die Haare, welche den schonen Schweif bilden.
Das Pferd kann sehr schnell laufen und springen. Durch Beissen und Ausschlagen mit den
Hinterfiissen wehrt und verteidigt es sich. Es lernt die Stimme seines Herrn kennen. Auch die
Wege, die es einmal gegangen ist, das Wirtshaus und den Stall, wo es einmal gefiittert wurde,
merkt es sich wohl. Seine Nahrung ist Gras, Klee, Heu, Riiben; am liebsten jedoch frisst es
Hafer und Brot. Es will reinlich gehalten sein; darum wird es gestriegelt und im Sommer in
die Schwemme gefiihrt. Wir brauchen das Pferd zum Ziehen und Tragen. Es zieht die grossen
Frachtwagen und die Kutschen, im Sommer oft den Pflug und den Erntewagen. Es trigt den
Reiter in den Krieg und fiirchtet sich nicht vor dem Donner der Kanonen. Wenn es tot ist, so
benutzt man seine Haut. Aus ihr wird Leder gegerbt. Die langen Haare dienen zum
Auspolstern von Schlafbetten, Ruhebetten und Sesseln.*
Erstaunlicherweise wird das Thema Fuhrhalter und Kutscher bis heute in den
Lokalgeschichten der Schweiz meist ibergangen, trotzdem es sich um ein ergiebiges Kapitel
Verkehrsgeschichte handelt. Es kommt dazu, dass die gewerblichen Pferdehalter aus
Existenzgriinden meist noch andere Erwerbszweige ausiiben mussten, was sie zu interessanten
Mitbiirgern machte. Auch in Dietikon kam diesem Gewerbe lange Zeit grosse Bedeutung zu.
Nicht zuletzt deshalb, weil manche der weitgereisten und erfahrenen Fuhrleute noch eine
Wirtschaft besassen und Gesprachspartner mit vielen Neuigkeiten waren.

Wihrend der Kutscher Personen befordert, widmet sich der Fuhrhalter dem Transport von
Giitern in Karren oder vierrddrigen Wagen. Meist werden beide Sparten vom gleichen
Betriebsinhaber ausgeiibt. Das Wort “Kutsche® stammt iibrigens aus dem Ungarischen und
bedeutete urspriinglich Pferdewagen aus dem Ort Kocs.

Eine besondere technische Schwierigkeit im Zentrum Dietikons war bis 1948 das
Ueberqueren der Reppisch mit schweren Lasten (die Ueberlandstrasse wurde erst 1935
erstellt!). Die obere Reppischbriicke (unterhalb des Restaurants Heimat) war dafiir nicht
geeignet. Da die gedeckte Holzbriicke (1806 von Joh. Grubenmann erstellt im Auftrag des
Klosters Wettingen, 1887 abgebrochen) beim Zollhaus fiir schwere Lasten ebenfalls zu
schwach war, mussten die Fuhrhalter bis zur Tieferlegung der Reppisch im Jahre 1885/86 das
Bachbett (ca. 1 m tief und 5 m breit) auf der Hohe der ,,Krone* beniitzen. Sowohl der
Kronenwirt und als auch Fuhrhalter Grendelmeier halfen bei Bedarf mit ihren Pferden bei der
miithsamen Ueberquerung mit. Nach der Tieferlegung der Reppisch kam die Fahrt durchs
Bachbett nicht mehr in Frage, und so musste die Holzbriicke jeweils durch starke Joche
gestiitzt werden.

Der strengste Tag fiir alle Fuhrleute und Pferde war zweifellos der Sechselduten-Montag in
Ziirich, der noch heute ohne Pferde und Wagen nicht denkbar ist. Auch am frither sehr
eindriicklichen Fastnachtsumzug in Dietikon waren die Fuhrleute stark beteiligt.

Fiir die Bewiltigung der Steigungen am Mutschellen und am Heitersberg stellten die Dietiker
Fuhrleute gerne ihre Pferde als Vorspann zur Verfiigung.

Im Oktober 1919 wurde ein Verband der Fuhrhalter und Pferdebesitzer des Limmattals in
Form einer Genossenschaft gegriindet. Die Vereinigung bezweckte die Wahrung der Interessen
unter den Mitgliedern und gegen aussen sowie die Forderung und Hebung des
Fuhrhaltergewerbes. Der Verband stellte Fahrtarife auf, organisierte den internen Austausch
von Wagen und Pferden, bekédmpfte die illoyale Konkurrenz, vertrat die Interessen gegeniiber
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Behorden und bemiihte sich um ein einheitliches Vorgehen bei Streit mit Fuhrleuten und deren
Organisationen. Mangels Akten kann nichts iiber die Mitgliederzahl, die konkreten Aktivitéten
und die Auflosung dieses Verbandes ausgesagt werden. Immerhin geht aus den Statuten auch
hervor, dass eine ,,Schweizerische Fuhrhalterzeitung* bestanden hat.

Dass bis etwa 1960 oft Pferdemist und Urindiifte Dietikons Strassengebiet bereicherten, storte
kaum. Im Gegenteil, viele Jugendliche verbrachten ihre freien Stunden gerne mit dem
Sammeln von ,,Rossbollen®. Die ergiebigste Fundstelle war bei der Rampe der SBB-
Giiterexpedition am Bahnhofplatz, obwohl dort mit harter Konkurrenz zu rechnen war. Die
Pferde hatten wihrend der Wartezeit fiirs Ab- und Aufladen gute Gelegenheit, ihre Darme in
aller Ruhe griindlich zu entleeren. Waren die Kiibel auf dem Leiterwagen mit frischem
Pferdemist gefiillt, marschierten die Jugendlichen stolz nach Hause Richtung Komposthaufen.
Unterwegs ziickte mancher Gartenbesitzer gerne das Portemonnaie, um etwas von der
kostbaren Beute fiir seinen Garten abzuzweigen.

1949 hat sich die Exekutive Dietikons wohl letztmals mit den Pferdefuhrhaltern beschéftigt
und folgende Vergebung der kommunalen Auftrage beschlossen:

Fiihren des Pfadschlittens: Grendelmeier, Wiederkehr & Eckert, Fischer, Naef.

Fiihren des Strassensprengwagens: Wiederkehr & Eckert.

Fiihren des Abraumes: Wiederkehr & Eckert, Fischer, Grendelmeier, Naef.

Kehrichtabfuhr: Saxer.

Besammlung zum Fastnachtsumzug?
Im Hintergrund Bauernhaus Naef gegeniiber dem “Lowen”. Jakob Naef-Hegnauer (rs) ist offenbar
Chef der Equipe. Rs Eingang der Simultankirche (Foto ca. 1900).



1. N a e f (Néf): Soldner, Kutscher, Fuhrhalter, Gast- und Landwirt

Da bei den Familien Naef immer wieder die gleichen Vornamen iiblich waren, kann eine
summarische Uebersicht der in Dietikon wohnhaften Naef zur Vereinfachung der Lektiire
beitragen:

1. Hans Jakob Naef 1793 - 1867 (zweimal verheiratet)

2. Hans Jakob Naef - Meyer 1826 - 1895

3. Hans Jakob Naef- Hegnauer (1850 - 1933)

4. Walter Naef- Vogeli (1894 - 1968), sog. Senior

5. Walter Naef- Oechslin, Ruth Calderara - Naef, Jakob Naef
6. Beatrice Di Giovanna - Naef mit Sohn Reto

Die militirische Laufbahn des Soldners und Zuziigers (1840)

Aufgrund der 1803 (Beginn Mediationszeit) mit Napoleon abgeschlossenen
Defensivallianz/Militarkapitulation musste die schweizerische Tagsatzung die Aushebung von
4 Regimentern zu je 3 000 Mann fiir den franzosischen Kriegsdienst zugestehen. Jeder der
damals 19 Kantone hatte auf 100 Einwohner einen waffenfdhigen Mann zu stellen.
Theoretisch war das Aushebungsverfahren zwar freiwillig, aber die Werbeoffiziere Napoleons
wendeten alle Schliche und Drohungen an, um die Bestdnde zu erreichen. Auch
Gefangnisinsassen und von Mitbiirgern denunzierte Dorfgenossen wurden fiir den
Militérdienst eingezogen. Die Gemeinden wurden auf diesem Wege die sozial Schwierigen
und Schwachen los. Die Lust der jungen Schweizer auf militérische Einsétze im Ausland war
seit Jahren auf dem Nullpunkt; sie versuchten mit allen Mitteln, der Rekrutierung — man
musste sich auf mindestens vier Jahre verpflichten - zu entgehen.

Der 1793 geborene und in Hausen am Albis wohnhafte Hans Jacob Naef wurde — geméss
miindlicher Familieniiberlieferung — beim Tanzfest nach der Konfirmation von einem
aggressiven franzosischen Werber angesprochen, der ihm einen Zettel in die Rocktasche
steckte. Da Naef dem darin enthaltenen Aufgebot zur Aushebung am néchsten Tag keine Folge
leistete, zerrte man ihn auf dem Dorfplatz und verpflichtete ihn kurzerhand fiir die
franzdsische Armee. Er kam zu den Voltigeuren des schweizerischen Bataillons Rosselet, das
zum Regiment Bleuler gehorte. Voltigeure waren Scharfschiitzen, die vor den
Infanteriekolonnen in aufgeldster Form kdampften. Spéter wurde Naef zur Kavallerie umgeteilt.
Das Datum des Diensteintritts ist unklar. Naef hat nach Meinung der Nachkommen bereits am
Russlandfeldzug (1812) Napoleons teilgenommen. Urkunden dartiber fehlen allerdings. Gegen
diese Meinung spricht auch, dass Naef im Standardwerk von Albert Maag “Die Schicksale der
Schweizerregimenter in Napoleons I. Feldzug nach Russland 1812” (1900 erschienen), nicht
unter den Teilnehmern erwéhnt ist. Die Jahre 1813/1814 verbrachte er laut Urkunden mit
seiner Truppe in Holland. Sicher hat Naef bei dieser Gelegenheit auch einige Urdorfer
kennengelernt, die dort Kriegsdienst leisteten (Liischer, Weiss, Lips). Man nannte diese
Séldner ,,Holldnder*. Das Militérleben hat Naef offensichtlich zugesagt, und er zeigte dabei
viel Einsatz. Das eintdnige Leben in den holldndischen Garnisonen bestand vor allem aus
Exerzieren, Putzen und Kneipengidngen. Eine Abwechslung brachte der Bau von
Befestigungen gegen die Engldnder. Im Jahre 1815 erhielt Naef in Yverdon ,,en récompense
de sa fidélité et de son dévouement™ eine Ehrenmedaille der Tagsatzung. Ein Jahr spiter
beférderte man ihn zum Korporal. 1817 erhielt er den Lilienorden und wurde zum Sergent
(Wachtmeister) ernannt. 1821 erfolgte die Befreiung vom Militdrdienst, und im Mai 1829
versetzte der Kanton Ziirich Hans Jacob Naef zu den Reservetruppen.

Am 1. November jeden Jahres konnte er seine Pension als ehemaliger Berufssoldat in Ziirich
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abholen. Das war immer ein besonderer Tag, da er bei dieser Gelegenheit viele alte
Dienstkameraden wieder zu Gesicht bekam.
Was hat das nun mit Dietikon zu tun?

Erwerb der Taverne ,,zum Lowen* in Dietikon

Um den Bediirfnissen des zunehmenden Strassenverkehrs zwischen Ziirich-Baden - Bern-
Basel nachzukommen, hatte das Kloster Wettingen 1812 die Errichtung einer zweiten Taverne
(zusitzlich zur ,,Krone™) bewilligt. Hauseigentiimer und Wirt des ,,Léwen™ war Heinrich
Moser, ab 1825 seine Witwe. Ab 1831 gehorte die Liegenschaft dem Wirt Caspar Hurter. Kein
Gliick brachte die Taverne den Herren Dolder und Blattmann, die sie 1839 erwarben, aber
bald darauf den Konkurs anmelden mussten. Kurzfristiger Eigentiimer wurde nun der in
Rorschach wohnende Dr. med. F. Tschudi. Weshalb der Arzt am Bodensee dieses
Grundeigentum in Dietikon erworben hat, muss offenbleiben. Tatsache ist, dass Hans Jacob
Naef am 1. Februar 1840 von Dr. Tschudi eine ganze Reihe von in Dietikon gelegenen
Liegenschaften, darunter auch die oberhalb der Simultankirche stehende Taverne ,,zum
Lowen®, erworben hat. Das Original des Kaufvertrages kann im Ortsmuseum Dietikon
besichtigt werden. Die Nachfahren der Familie Naef glauben, dass sich Naef und Tschudi
vom gemeinsamen Militdrdienst her kannten und der Arzt den einstigen Dienstkollegen - der
seit Mitte Juli 1833 eine Wirtschaft in Ziirich-Aussersihl betrieb - auf die gilinstige
Kaufgelegenheit in Dietikon aufmerksam gemacht habe.

Der Gebaudekomplex ,,Léwen* an der Ecke Bremgartner-/Ziircherstrasse bestand einmal aus
zwei machtigen Giebelhdusern, die durch einen Mitteltrakt verbunden waren. Dazu gehorte
auf der nordlichen Seite der Ziircherstrasse ein grosses Bauernhaus mit Stéllen, in welchen die
Pferde, Kiihe und Schweine untergebracht waren. Das Gebriill der Ferkel nervte natiirlich die
Kirchen- und Friedhofbesucher und storte sie in ihren Betrachtungen. Dazu kam oft ein
infernalischer Gestank.

Dem ,,Naefe-Schaaggi* — wie man ihn allgemein nannte — gehorte zudem ein riesiger
Baumgarten, der sich beidseits der Bahnhofstrasse und bis zur Poststrasse (Liegenschaft Peter)
hinzog.

Familidre Situation

Beim Kauf des ,,Lowen* wohnte H.J. Naef — seit 1822 mit Catharina Berchmeier verheiratet
— noch in Ziirich-Aussersihl, verlegte aber unverziiglich den Wohnsitz nach Dietikon. Aus
dieser Ehe stammen die drei Kinder Maria Catharina (1823) — die einen Johann Benz aus
Dietikon heiraten wird — sowie Dorothea (1825) und Hans Jacob (1826). Nach dem Tod der
ersten Gattin im Jahre 1844 verehelichte sich Naef mit Verena Nievergelt. Diese Ehe blieb
kinderlos. H.J. Naef starb 1867 in Dietikon, seine Frau 1877.

Aus dem ,Verzeichnis der Wirtschaftsabgaben®, d.h. Festlegung der jéhrlichen
Steuerablieferung durch die grossrétliche Finanzkommission, geht hervor, dass Naef den
,Lowen” ab 1842 betrieb. In der Zwischenzeit waren wohl noch Umbauarbeiten
vorzunehmen. Sohn Hans Jakob Naef (1826 - 1895) ehelichte im Mérz 1850 Verena Meyer.
Ehrenbiirger Robert Miiller bezeichnet Hans Jakob Naef im Neujahrsblatt 1996 als weitherum
bekannten Katholikenschreck und weist darauf hin, dass 1895 ausgerechnet der als treuer
Katholik bekannte Medizinstudent Johann Grendelmeyer senior ans Naefs Sterbebett gerufen
wurde. Naef war am 28. Oktober 1850 Vater eines Sohnes (Adolf) Johann Jakob geworden,
der 1879 den Ehebund mit Mina Hegnauer, geb. 1856 in Oberkulm, schliessen wird. Die
Eltern Hegnauer wohnen ab 1867 im Herrenberg (Bergdietikon) und verdienen ihren
Lebensunterhalt als Bauern und Wirtsleute. Aus der Ehe Naef-Hegnauer gehen insgesamt 11
Kinder hervor, darunter einmal Drillinge und zweimal Zwillinge! Drei Nachkommen werden
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ihre Lebenstage in Dietikon verbringen: Mina verh. Kohler (1880), Frieda verh. Kélliker
(1894) und Walter (geb. 1894). Der Vollstandigkeit halber zuerst einige Sdtze zu Mina und
Frieda. Mina Naef schloss die Ehe mit Albert Kohler aus Dietikon. Er hatte in der Weberei Syz
eine kaufménnische Lehre absolviert und war dann in die Baumwollindustrie AG Dietikon
eingetreten. Nach der Uebernahme dieser Firma durch Karl Ludwig Bollschweiler kam es zu
Differenzen und er griindete deshalb einen eigenen Handelsbetrieb fiir Baumwolle und
Putzfaden. 1934 starb der passionierte Reiter Kohler im Alter von 57 Jahren ohne
Nachkommen. Frieda verehelichte sich 1917 mit Gértnermeister Heinrich Kolliker, der im
Restaurant Frohsinn aufgewachsen war. Sie verkauften 1928 ihren Betrieb an der Florastrasse
und erdffneten eine Handelsgértnerei an der Badenerstrasse 64. Tochter Luise Schellenberg -
Kolliker (*1918) betrieb in Ziirich und Umgebung fiinf Blumengeschéfte und ist seit 1961
Eigentiimerin des Schlosses Hilfikon AG. Thre Schwester Frieda (* 1920) ist mit dem Bankier
Brupbacher aus Ziirich verheiratet und wohnt in Monaco.

Zuriick zum Vater: J.J. Naef-Hegnauer(1850 - 1933) fiihrt weiterhin den ,,Lowen®, betreibt
Landwirtschaft vom gegeniiberliegenden Bauernhof (heute Schuhhaus Tiefenbacher) aus,
dem auch eine Metzgerei angegliedert ist, und widmet sich dem Pferde- und Schweinehandel.
Offensichtlich mit finanziellem Erfolg, denn die ausgedehnten Grundstiicke beidseits der
Bahnhofstrasse stehen bald als ,,Baumgarten® in seinem Eigentum. Auf einem seiner
benachbarten Grundstiicke — spéter Standort des ,,Glockenhofes* — findet zwischen 1898 und
1904 der monatliche Viehmarkt statt. Auch der Zirkus Nock aus Deutschland schldgt dort
jahrlich fiir einige Tage seine Zelte auf. Das Areal wird ebenfalls durchziehenden Zigeunern
zur Verfiigung gestellt, allerdings nur unter stindiger polizeilicher Prasenz. Lebhafter Betrieb
herrscht im Tanzsaal des ,,Léwen* (heute Standort des Kinos Capitol), wo héufig Musiker zur
Unterhaltung aufspielen. 1911 verkauft ,,Schaaggi* Naef den ,,Léwen* an Dr. Eugen Guhl,
Verwaltungsratsprasident der Lowenbrdau Dietikon AG , und ldsst sich im neu erbauten
Bauernhof ,,Lindenbiihl*“ zwischen Guggenbiihl und Honeretwald nieder. Er hatte dort im
Laufe der Zeit 56 ehemalige Biirgerdcker erworben, um den Lindenbiihlhof mit dem nétigen
Umschwung zu versehen. Die Biirgergemeinde trennte sich ab 1873 von diesem Land, um ihre
Kasse zu fiillen. Eine angenehme Pflicht fiir Jakob Naef war es, an Sonntagen jeweils den
reformierten Pfarrer mit der Kutsche in Urdorf nach Dietikon zu holen. Auch bei
Beerdigungen und Besprechungen in Dietikon waren die Kutscherdienste Naefs fiir den
Pfarrer unentbehrlich. Ab Herbst 1916 wohnte der reformierte Pfarrer in Dietikon an der
Miihlehaldenstrasse 19, sodass diese Fahrten wegfielen.

Am 12. Mai 1912 wurde der ,,Léwen” bei einem Feuerausbruch (Kamindefekt) stark in
Mitleidenschaft gezogen. In der Ruine wurde allerdings noch lange Zeit weiter gewirtet und
getanzt.

Den Bauernhof im Lindenbiihl verdusserte Naef aus Altersgriinden 1924 dem aus Balm bei
Meiringen BE zugezogenen Adolf Fahrni und zog an die Weinigerstrasse 35, wo Sohn Walter
seit 1920 eine Fuhrhalterei betrieb und Schweine ziichtete. Da er sich dort eingeengt fiihlte,
ziigelte ,,Schaaggi® 1928 zu seinem Schwiegersohn und Gértner Hch. Koelliker. Hans Jakob
Naef -Hegnauer starb 1933 mit 84 Jahren; seine Gattin folgte ihm 1938 nach.

Von“ Schaaggis® Sohn Walter (von den Nachkommen meist Naef senior genannt) war bereits
die Rede. Er ist mit Pferden aufgewachsen und brachte es im Militdr zum Kavallerie-
Wachtmeister. Der 1923 geschlossenen Ehe mit Amalie Vogeli (1896 -1946), deren Eltern ab
1920 an der Ecke Weinigerstrasse/Kirchstrasse ein Comestibles-Geschift fithrten, entsprossen
die Kinder Walter (1924 - 1999), Jacques (1925- 1987), Mina (1927 - 1933) und Ruth
(* 1929). Neben Einnahmen aus Hochzeits-, Vergniigungs- und Beerdigungsfahrten kam Geld
in die Kasse durch die Pferdevermietung, zum Beispiel an Dr. med. Th. Kilin (1875 - 1935),
der 1890 eine Praxis an der Bremgartnerstrasse 14 eréffnet hatte. In schneereichen Wintern
brachte das Pfaden etwas Geld ein. Im Jahre 1937 musste Walter Naef senior die Fuhrhalterei
und Wohnung aus finanziellen Griinden von der Weiningerstrasse zu Josef Hinnen an die
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Oberdorfstrasse 45 verlegen und 1954 ins Bauernhaus der Erbengemeinschaft Alfred Wiirsch
an die Schoneggstrasse 12 (bis dahin gepachtet vom Viehhédndler Schlatter). Die SBB-
Camionnage iibernahm bereits 1944 Sohn Walter, der allerdings fiinf Jahre spéter seine beiden
Pferde samt Wagen durch einen von der ,,Salami® (Firma Cattaneo) erworbenen roten
Chevrolet ersetzte. Naef senior war aber weiterhin als Fuhrhalter tatig. Schon wahrend der
Krankheit der Mutter und erst recht nach deren frithem Tod musste Tochter Ruth den Haushalt
besorgen sowie bei der Ausriistung und Pflege der Pferde mithelfen.

Eine sehr willkommene Abwechslung boten Walter Naef senior ab 1942 die hdufigen
gemeinsamen Ausritte mit Rosa Zgraggen, Inhaberin der Kreidenfabrik und
Keramikfabrikation an der Heimstrasse in Dietikon. In schneereichen Wintern stand ab und
zu auch eine Fahrt mit dem Pferdeschlitten Richtung Hasenberg auf dem Programm. Im
Anschluss daran genehmigten sie einen feinen Trunk in der ,,Krone“ oder ,,Linde*, im
,,Ochsen®, ,, Hecht™ oder ,,Central®“. Waren bei Hochzeitsfahrten mehrere Kutschen nétig,
sprangen die benachbarten Oberddrfler Eolo Carlotti , Kobi Wiederkehr oder Heiri Miillhaupt
gerne ein. Ardo Carlotti legte in der Freizeit kraftig Hand an beim Putzen der Pferde, des
Geschirrs und der Wagen.

Im Juli 1968 kam es auf Grund von zunehmenden finanziellen Problemen zur freiwilligen
Versteigerung des ,,gesamten lebenden und toten Inventars der Fuhrhalterei. Der 74jéhrige
Naef senior hat das traurige Geschehen an der Schoneggstrasse mit versteinertem Gesicht
verfolgt. Erzielt wurde ein Erlés von rund 100 000 Franken.

Die Lohnkutscherei Naef war einer der letzten grossen Betriebe dieser Art im Kanton Ziirich.
Aber dieses Geschéft war langst nicht mehr rentabel. Das Leichengeleit mit Pferdezug war aus
verkehrstechnischen Griinden abgeschafft worden. Das Pferd war zum Sport- und
Liebhaberobjekt geworden. Im Oktober 1968 musste Walter Naef selbst den Weg zum
Friedhof nehmen, einen Weg, den er vorher unzdhlige Male in aller Wiirde im schwarzen
Mantel, Zylinder und Peitsche zusammen mit seinen Rappen zuriickgelegt hatte.

Beim Trauerzug, der damals noch vom Sterbehaus wegging, kam dem Leichenwagenfiihrer
eine wichtige Aufgabe zu. Er hatte sich wiirdevoll beim Pferd aufzustellen, wiahrend der Sarg
auf den mit Blumen und Krénzen behangenen Wagen gehoben wurde. Der Leichenzug war
streng gegliedert: Nach dem Leichenwagen kam die Trauerfamilie (bei Katholiken erst nach
dem Grabkreuz), dann die Méanner und am Schluss die Frauen.

1968 wurde die Liegenschaft Wiirsch an der Schoneggstrasse abgebrochen, nachdem die
Stimmbiirger im zweiten Anlauf dem Kredit fiir das Gewerbeschulhaus zugestimmt hatten.
Der 1958 geschlossenen Ehe von Walter Naef junior und Hilde Oechslin entstammen die
Kinder Walter (1963 - 1983) und Beatrice Di Giovanna - Naef (geb. 1966). Neben der SBB-
Camionnage erhielt W. Naef Transportauftrage fiir seine vier Lastwagen von der Kranfabrik
Merk, von der Wagi sowie von lokalen Gewerbetreibenden. Von 1984 - 1989 stand er in den
Diensten des EKZ Dietikon. Zusammenfassend kann man zur ,,Dynastie Naef sagen:

Der stindige Umgang mit oft widerspenstigen und eigenwilligen Pferden trégt nicht
unbedingt zur Verfeinerung des Gemdites bei und kann leicht auf die zwischenmenschlichen
Umgangsformen abfarben. Die Sprache der Fuhrleute war nicht die Sprache der Diplomatie!
So erstaunt es nicht, dass die meisten ,,Naefen* — und auch andere Fuhrleute , zum Beispiel
die Mundweiler- immer wieder in heftiger Opposition zur Polizei und den politischen
Behdrden standen. ,,Schaaggi® Naef erhielt Bussen u.a. wegen Tierquilerei, wegen
Laufenlassens von Vieh unter Gefédhrdung des Trambetriebes oder wegen Stehenlassens eines
Langholzwagens auf dem Lowenplatz. Verwarnungen mussten ausgesprochen werden wegen
Inbetriebnahme der Futterschneidmaschine wéhrend des Gottesdienstes und wegen
nachtlichem Abstellen von Fuhrwerken auf 6ffentlicher Strasse ohne Beleuchtung. 1911
forderte der Gemeinderat Jakob Naef energisch auf, in Zukunft nicht mehr Beamte auf offener
Strasse wegen erhaltener Bussen zu beldstigen. Auch das Einvernehmen mit den benachbarten
Grundstiickseigentiimern wurde durch das Anlegen von Komposthaufen auf dem
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gemeinsamen Flurweg nicht gefordert. Finanziell traten im Laufe von 130 Jahren (1840 -
1968) grosse Schwankungen auf, die auch in Konkursen endeten.

Lange Zeit bildeten fiir Jakob Naef die Katholiken in Dietikon das grosse Feindbild. Nur so
ist es zu erkléren, dass er am Fronleichnamsmorgen mit dem gefiillten Jauchewagen bei leicht
geoffnetem Schieber iiber die auf dem Prozessionsweg ausgestreuten Blumen fuhr!

Sein Sohn Walter Naef-Vogeli ist noch heute in Dietikon im Zusammenhang mit Pferden ein
Begriff. Schon als Drittkldssler soll er Hochzeitskutschen gefiihrt haben und spater wurde er
iiber die Kantonsgrenzen hinaus bekannt als Meister im Lenken von Mehrspannern. Am 7.
August 1925 brachte er zusammen mit Berufskollege R. Dreyer mit Hilfe von 12 Pferden die
vier Glocken fiir die reformierte Kirche von Aarau nach Dietikon. Im Film ,,.Der letzte
Postillion vom Gotthard” wurde ihm die Fiithrung der Postkutsche anvertraut. Zu seinen vielen
berithmten Passagieren gehorten u.a. Kaiser Haile Selassie aus Abessinien, der Lord Mayor
von London und General Guisan. Jahrlicher Hohepunkt war fiir Walter Naef - auf dem Bock
meist mit Blauband-Brissago in der Mundecke - das Sechselduten in Ziirich, wo er jeweils
mit einem Sechs- oder Fiinfspénner, ausnahmsweise gar mit einem Achtspanner, aufkreuzte
und den Zuschauenden das Herz hoher schlagen liess. Wichtige Auftraggeber fiir Transporte
waren die Reform-Ndhrmittel AG, sog. Knécki, eingangs Guggenbiihlwald (tdglicher
Transport von Teig, Friichtebrot und Stollen zur Migros Ziirich und zum ,,Girodienst®), das
EKZ (Transport von Stangen fiir Freileitungen) und die Firma Egg-Steiner fiir Holz und
Kohlen. Einen Lastwagen Saurer hatte W. Naef senior nur von 1934 bis 1936 eingeldst.
Beruflicher Tiefpunkt war sicher der 1. Mai 1965, als der Schnellzug Genf - Ziirich um 14.55
Uhr mit 125 km/h in Killwangen/Spreitenbach beim bewachten Bahniibergang in die erste
von fiinf Hochzeitskutschen raste. Wegen Rangierarbeiten war der Bahniibergang bei Ankunft
der Kolonne geschlossen. Vor lauter Aufregung, angeregter Unterhaltung und Freude an den
Pferden hatte der Barrierenwirter vergessen, dass im ndchsten Augenblick der Schnellzug
fallig war und offnete die Schranken zu friih. Die Sicht Richtung Baden war wegen
abgestellten Eisenbahnwagen verdeckt. Walter Naef senior gab den Pferden Befehl zur
Weiterfahrt. Plotzlich horte er aus der Ferne ein unbestimmtes dumpfes metallisches
Rollgerdusch und trat sofort auf die Fussbremse. Die vier Schimmel waren aber schon dabei,
die Geleise zu iiberqueren und wurden voll von der Lokomotive erfasst, auf der Stelle getotet
und weggeschleudert. Es muss ein grésslicher Anblick gewesen sein! Dank dem
geistesgegenwirtigen Bremsmandver Naefs kamen er und das Hochzeitspaar mit dem
Schrecken davon: Die Lokomotive hatte das Gespann richtiggehend von der Kutsche
abgetrennt, sodass sie nicht mitgerissen, sondern nur umgekippt wurde. Walter Naef stand
weinend und erschiittert neben der umgestiirzten Kutsche. Fiir ihn war eine Welt
untergegangen!
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Der alte “Léwen” an der Kreuzung Bremgartner-/Ziircherstrasse.
Jakob Naef-Hegnauer ist zur Abfahrt Richtung Schlieren bereit. Auch seine Familie stellt sich dem
Fotographen (ca. 1900).

Lindenbiihl um 1925.
V.l.n.r.: Walter Naef-Végeli, Frieda Kolliker-Naef, Jakob Naef-Hegnauer mit Gattin.
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Die Gidste verabschieden vor der “Krone” Altstetten die Kavallerieoffiziere, Walter Naef und die 4
Rappen (um1925).

Ein Schweinetransport vor dem Restaurant “Herweg” (1910).
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Die 6 Schimmel von Walter Naef ziehen den B6ogg am Sechseldutenumzug.

Fiinf Pferde mit Walter Naefs Postkutsche warten am Sechselduten 1930 auf den Abfahrbefehl.
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Kutscher Walter Naef senior hat die “Koéllikers” zu einer Ausfahrt eingeladen (Badenerstr. 64). Hin-
ten sitzen die Ehepaare Frieda und Heinrich Kélliker-Naef und obenLuise und Ernst Schellenberg-
Kolliker. Neben der Kutsche stehen Frieda und Charles Brupacher-Kélliker (ca. 1950).

Walter Naef senior mit den beiden Sohnen Walter (1924) und Jacques (1925) in eleganten Uniformen
vor der reformierten Kirche Dietikon (ca. 1940).
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Walter Naef senior mit den Schimmeln Zorro und
Suleika (Foto 1960).
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2. Grendelmeier: Fuhrhalter, Landwirt

Das Stammhaus der Fuhrhalterfamilien Grendelmeier befand sich samt Nebengebduden am
linken Reppischufer, an der heutigen Vorstadtstrasse, oberhalb des noch bestehenden
Brunnens. Unterhalb der Grendelmeier stand urspriinglich das Stammhaus der Wiederkehr
“Manns“ und oberhalb das ,,Schriapferhaus®, wo die sog. Dolderwagner (Wiederkehr)
wohnten. Da im 19. Jahrhundert zwei Generationen Grendelmeier den Vornamen Josef trugen
(Josef Grendelmeier - Miiller, 1814 — 1879, Vater von 9 Kindern) und Josef Grendelmeier -
Hirzel (1851- 1938, Vater von 7 Kindern) erhielten die letztgenannten Grendelmeier den
Uebernamen ,,Fuerme-Seepi®, der den Nachkommen bis heute anhaftet. Unterhalb der
,.Krone“ standen schon 1860 Haus und Scheune der Gebriider Grendelmeier, Metzger, und der
Erben von Damian Grendelmeier. Der auch dort wohnhafte Sattler Johann Grendelmeier-
Huwyler war iibrigens Vater des Arztes Johann Jacob (1886 - 1943) und Grossvater von Dr.
Hans Grendelmeyer (1900 - 1992). Offensichtlich hat der Senior im Laufe der Zeit mit Erfolg
das gewohnliche iim Familiennamen durch das vornehmere y ersetzt. Der in Dietikon nach
wie vor hoch verehrte Junior (auch ,,Chriizlitokter* oder ,,Dr. Hansli* genannt) hatte iibrigens
wenig Vertrauen in die Gutmiitigkeit der Pferde. Als ihm 1989 der Prisident des KTV beim
Festumzug zur Feier ,,900 Jahre Dietikon* einen Ehrenplatz in der Kutsche anbot, bat er
instidndig, ihm diese Angsttour zu ersparen und in einem Oldtimer mitfahren zu diirfen.
1893 zog der ,,Fuerme-Seepi* mit Frau und den sieben Kindern auf die rechte Reppischseite.
Sohn Oswald (1885 — 1945), verheiratet mit Anna Wiederkehr, ebenfalls Fuhrhalter/Landwirt,
kehrte 1924 wieder ins Stammhaus auf der linken Reppischseite zuriick (1999 abgerissen).
Er ist der Vater von Oswald Grendelmeier - Weber *1931 und Gertrud Grendelmeier *1927.
Er arbeitete mit seinen Pferden oft im Walde fiir die Holzkorporation und erledigte
Transportauftrage fiir die Durisol und die ,,Marmori“. Fiir die Gemeinde {ibernahm er in einem
der drei Wiérterkreise das Einsammeln des Abraumes. Kurz vor dem Ersten Weltkrieg hat
Oswald Grendelmeier fiir einmal die Gemeindegrenze nachhaltig iiberfahren: Er brachte mit
seinem Tiefganganhinger und den beiden Pferden geschliffene Marmorplatten nach
Strassburg!

1925 tibernahm Alois Grendelmeier- Wiederkehr (1883 - 1962) den Betrieb unterhalb der
,Krone®“ - der auf die Mithilfe von vier Pferden zdhlen konnte - von seinem Vater. Alois
Grendelmeier wurde in der Landwirtschaft und in der Fuhrhalterei bald kréftig unterstiitzt
von seinen Sohnen Alois Grendelmeier - Altmann (1914- 1992) und Hans (1920 - 1997). Ihr
Bruder Josef Grendelmeier- Specker (1917 - 1986) verdiente seinen Lebensunterhalt als
Schreiner. Wahrend Hans ledig blieb, wurden Alois und Agnes Grendelmeier drei Kinder in
die Wiege gelegt: Elisabeth (Wiederkehr)*1942, Verena (Ziiger) *1945 und Bernhard *1948.
Bernhard Grendelmeier ist Vater von Mike (Prasident der Holzkorporation) *1973 und Bettina
*1974. Alois Grendelmeier senior gehorte der Katholischen Kirchenpflege wéahrend des Baues
der St. Agatha-Kirche an.

Die Grendelmeier hatten immer eine grosse Zahl von regelméssigen Auftraggebern fiir ihre
Pferde-Camionnage: Weberei Boller bzw. Syz am Limmatkanal, ,,Marmori®, ,,Korki“ (bis
1973), Holzhandel, Holzkorporation, Gipsergeschifte Ehrat und Erni, Steinmetz Leonhard
Seiler an der Vorstadtstrasse. Dazu kamen grossere Einzelauftrage z.B. fiir den Transport
von Kalksteinen aus Wiirenlos zum Bau des Hotels Dolder nach Ziirich. Fiir das
,Holzschldiken” im Wald eigneten sich die schweren und ruhigen Pferde der Fuhrhalterei
Grendelmeier bestens.

Im Winter gab es frither viele Fahrten mit Eisblocken in Stadtziircher Brauereien und
Gaststétten. Arbeiter waren am Marmoriweiher und am Egelsee mit dem Eissdgen und
Aufladen der Blocke beschiftigt. In Ziirich wurden die Eisstangen im sog. Eiskeller gelagert,
um im Sommer das Bier zu kiihlen. Das Aufkommen von Eismaschinen und Kiihlhdusern
setzte diesem einst boomenden Gewerbezweig auch in Dietikon ein Ende.
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Der wichtigste Kunde Grendelmeiers war bis 1973 (Fabrikschliessung) zweifellos die

,Korki“. Tédglich waren grosse Mengen Korkrinden aus Spanien und Portugal am
Giiterbahnhof Dietikon abzuholen und nach Bearbeitung als Korksteinplatten in der Fabrik an
der Schoneggstrasse wieder zur Bahn zu transportieren. Spektakulédrer und geféhrlicher waren
aber die Transporte von schweren Steinen fiir die ,,Marmori* im Oberdorf. Die Achsen des
Tiefganganhédngers knarrten und quietschten oft bedrohlich und die Radlager mussten
unterwegs kriftig geschmiert werden.
Alois Grendelmeier junior begann1929, also mit 15 Jahren, selbstindig Pferdefuhrwerke zu
fiihren. Er litt in spiteren Jahren darunter, Zeuge des langsamen aber unaufhaltsamen
Niederganges des Pferdezuges zu sein und freute sich sehr, als im November 1973 — Zeit der
Sonntagsfahrverbote fiir Motorfahrzeuge — das Pferd als Zugtier plotzlich wieder zu Ehren
kam. Das Gipsergeschift Erni vertraute ndmlich die umfangreichen Gipstransporte vom
Bahnhof ins Industriequartier der Fuhrhalterei Grendelmeier an, um einen Beitrag zum
Energiesparen zu leisten. Die wihrend vielen Generationen erfolgreich ausgeiibte Fuhrhalterei
und Kutscherei gab Alois Grendelmeier 1987 auf, da sie kostenméssig (Anschaffung und
Unterhalt der Pferde, Geschirr, Zugwagen) in keinem verniinftigen Verhéltnis mehr zum
Lastwagen- und Carbetrieb stand.

Oswald Grendelmeier (1885 - 1945) in zivil und zu Pferd wéihrend der Grenzbesetzung 1914.
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Ein von Leonhard Seiler an der Vorstadtstrasse erstelltes Kalkstein-Kapitell fiir den Haupteingang der
heutigen UBS Ziirich steht zur Abfahrt bereit. Fuhrmann ist Jakob Grendelmeier (1851 - 1938).
Li Das Stammhaus der Grendelmeier; rs das sog. Mannshaus (Wiederkehr), Foto 1916.

Mittlere Reihe li: Alois * 1883, Sophie, Josef * 1851, Verena
Oben Mitte Alois * 1914
Unten Hans * 1920, Josef * 1917
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Li.: Alois *1883, Sophie, Agnes und vor ihr Bernhard
Rs.: Alois *1914 und Elisabeth * 1942

Haus und Scheune der “Furme-Seepi” unterhalb der “Krone .
Der Brunnen steht heute beim “Fdirberhiisli”.
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. A =
Hektor, Toni, Bella und Fritz mit Hans
Grendelmeier.

Langholztransport auf der Bremgartnerstrasse.

1966 bringen die “Fuerme-Seepi” (li. Alois jun., Knecht, Alois sen., Hans) als Geschenk der Holz-
korporation an das im Bau stehende AGZ (Furnier des Speisesaals) den Stamm einer Rottanne ins
Zentrum.
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Hans Grendelmeier beim tiglichen Transport fiir die “Korki”.
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3. Simon: Bahnwiirter, Fuhrhalter, Land- und Gastwirt

Die Familie meint, ihre Vorfahren seien aus dem Elsass in die Schweiz eingewandert. Das
Geschlecht ist seit Jahrhunderten in den Kantonen Basel, Bern, Freiburg, Genf, Graubiinden,
St. Gallen, Waadt und Ziirich eingebiirgert. Geméss dem Historisch-Biographischen Lexikon
der Schweiz bestehen Zusammenhinge mit den Familien Simmen und Simen. ,,Simon* war
iibrigens bereits Mitte des 19. Jahrhunderts ein fester Begriff in Pferdekreisen, wie eine
Reklame im Schaffthauser Kalender ,,Der Pilger™ von 1869 zeigt: “Simons Restitutions-Fluid
fiir Pferde. Es schiitzt das Pferd vor frithzeitiger Abnutzung, gleicht die Folgen jeder
Anstrengung aus und beseitigt viele Leiden und Schwéchen griindlich und schnell. Deshalb
machen fast alle Cavallerie-Regimenter der Osterreichischen und preussischen Armee, dann
fast sédmtliche Marschélle regierender Herren und hoher Cavaliere sowie sehr viele
Postmeister, Oekonomen und andere Pferdebesitzer in ihren Stallungen gliicklichen Gebrauch
davon.*

In Dietikon treten die Simon aktenmissig erstmals 1825 in Erscheinung. Damals wurde
Johannes Simon aus Wolflinswil im Fricktal, Vagabundus, in Dietikon eingebiirgert. Sohn
Peter hatte 1780 die Taufe im Kloster Fahr empfangen. Sohn Hans Ulrich Simon, geboren

1824 von der zweiten Ehefrau, iibte einen fiir diese Zeit in unserer Gegend eher seltenen Beruf
aus: Im ,,Familienregister kath. Dietikon 1880 steht ndmlich ,,Schauspieler*. Er heiratete
1852 Elisabeth Matter aus Zweisimmen, mit der er 15 Kinder zeugte. Da die Theaterauftritte
von Hans Ulrich offenbar nicht geniigend Geld einbrachten, versuchte er sein Gliick mit einer
Wirtschaft. Gemédss dem Kantonalen Verzeichnis der Wirtschaftsabgaben war die Wirtschaft
von 1869 bis 1872 bewilligt. Sohn Johann Jakob Simon (1856 - 1932) kaufte um 1884 von
Gemeindeammann Benz und von Wiederkehr ,,Schwebels* ein grosseres Areal mit Wohnhaus
und Scheune bei der Einmiindung der damaligen Spritzenstrasse (spéter Kanzlei-, heute Untere
Reppischstrasse) in die Ziircherstrasse. Jakob Simon war urspriinglich Bahnwiérter von Beruf.
Er handelte auch mit Kohlen und betrieb eine Fuhrhalterei. 1880 schloss er die Ehe mit Maria
Anna geb. Wiederkehr ,,Manns® (1855 - 1931) und eroffnete 1895 die Wirtschaft ,,Alpenrosli
an der Zircherstrasse 7. Seine Gattin war ab 1900 Inhaberin eines Ladens fiir Spezereien,
Mercerie, Quinquaillerie und Lumpen. Jakob Simon war im Nebenamt auch Sektionschef der
Gemeinde und Mitglied der Aufsichtsbehorde iiber die Gewerbeschule. Der Gemeinderat
forderte Jakob Simon und Frau Bachmann ,,Schneiders® im Jahre 1907 aufgrund einer
Beschwerde unter Bussenandrohung auf, ihre Hithner einzusperren oder wenigstens nicht auf
fremdem Eigentum laufen zu lassen.

1911 verkaufte Jakob Simon das ganze Areal bei der ,,Krone* dem Schlosser Johann Rudolf
Lips - Ungricht. Die Schlosserei Lips samt Velo-, Ndhmaschinen- und Motorradwerkstatt war
1908 an der Kanzleistrasse 4 (Nebengebaude der ,,Zehntenscheune®) eréffnet worden.

Das Wirtschaftspatent liess Jakob Simon auf 1. April 1912 auf das Haus ,,Bellevue®,
Bremgartnerstrasse 976 (heute 110) verlegen (1920 trat Zahnd-Meier als neuer Eigentiimer
dieses Restaurants auf).

Im Jahre 1911 hat Jakob Simon von Jakob Naef das grosse landwirtschaftliche Gut an der
Zircherstrasse oberhalb der Simultankirche bzw. gegeniiber dem ,,Lowen* erworben. Die
Fuhrhalterei wurde damals durch ein Kieswerk im ,,Miisli“ erweitert, das sich sehr gut
entwickelte. Die dort gelegenen 164 Aren Land verpachtete er fiir den Betrieb des Flugplatzes
Spreitenbach (1917 als Militdranlage eroffnet). Der Lagerplatz Simons befand sich an der
Badenerstrasse 29. Jakob Simon war Mitglied beider Schulpflegen, der Katholischen
Armenpflege und zeigte sich grossziigig gegeniiber den katholischen Standesvereinen. Um
1920 gingen Landwirtschaft und Fuhrhalterei an Sohn Josef (1890 - 1935) iiber. Am 30. April
1929 brach in der Scheune an der Ziircherstrasse ein Grossfeuer aus, offenbar durch
Selbstentziindung des Heustockes. Im ,,Limmattaler” vom 2.5.1929 wurde der Brandschaden
auf Fr. 200 000.- geschitzt. Josef Simon befand sich gerade an der Weltausstellung in
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Barcelona; die Heimkehr hatte er sich wahrlich anders vorgestellt! Vieh, Pferde und das
landwirtschaftliche Gerét konnten gerettet werden. Betréchtlicher Schaden entstand in der im
Erdgeschoss befindlichen ,,Warenhalle zur billigen Quelle* von J. Hendriks. Das Hinterhaus,
in dem Simon junior mit seiner Familie wohnte, war abbruchreif geworden. Gemass
Familienerinnerung wurde der vierjdhrige Thomas in der Eile samt dem Bett aus dem Fenster
geworfen. Dieser Fenstersturz verlief offensichtlich glimpflich, wuchs doch Thomas spéter zu
einem gefiirchteten Ringer und Schwinger heran. Josef Simon entschloss sich rasch zum
Verkauf des ganzen Areals an Franz und Karl Tiefenbacher (die bereits 1930 ins neu erbaute
Geschéftshaus einziehen konnten) und zum Neubau einer Villa an der Badenerstrasse 29
(heute Haus Samorani, Romerstrasse 2). In der oberhalb gelegenen Scheune entstand
ausreichend Platz fiir das Vieh, vier Pferde und den Lastwagen. Der Einzug fand am 15. Aug.
1931 statt.

1920 hatte Josef Simon die Ehe mit der 1893 geborenen Maria Theiler, Tochter des Inhabers
der Molkerei Dietikon, geschlossen. Aus dieser Verbindung stammen die sechs Kinder Marie
(1921 -2000), Josef (1923 - 2008), Anna Stalder- Simon (1924 - 2009), Thomas 1925 —2000),
Agatha Wick -Simon (¥1927). Die 1929 geborene Josefine (,,Fineli®) starb bereits 1937 an
einer Hirnhautentziindung..

Da die eigene Kiesgrube an der Steinmiirlistrasse (heute ,, Westhof*) die Nachfrage nicht mehr
decken konnte, pachtete Josef Simon 1929 noch die gemeindeeigene Grube im Hofacker(rund
23 700 m2) an der Urdorferstrasse fiir eine jahrliche Entschddigung von Fr. 21 000. Im
Hinblick auf den anstehenden Bau des Sekundar-Schulhauses war die Gemeinde an diesen
zusitzlichen Einnahmen sehr interessiert. 1926 entschloss sich Simon zum Kauf eines
Lastwagens fiir den Kiestransport. Schiessen und Reiten (in der Armee war er Kavallerist)
interessierten Josef Simon mehr als das politische Wirken. Am 11. September 1935, mit 46
Jahren, starb Josef Simon an einer Riickenmarkinfektion. In seiner Gutmiitigkeit hatte er sich
einigen lokalen Gewerbetreibenden als Biirge zur Verfiigung gestellt. Verhdngnisvoll wirkte
sich die Biirgschaft zugunsten seines Grossonkels Jakob Wiederkehr- Muntwyler, Baumeister
(sog. Spécke Jokeb), an der Schoneggstrasse aus. Dieser war 1936 —nicht zuletzt auf Grund
eines widerspriichlichen Kreditverhaltens des damaligen Volksbankleiters Wyler in Dietikon
— mit seiner Firma in uniiberwindliche finanzielle Schwierigkeiten geraten, die zum Konkurs
fithrten. Zur Versteigerung gelangten nicht weniger als 22 Liegenschaften. Auf Grund der
Biirgschaft wurde der Nachlass von Josef Simon 1936 ins finanzielle Schlamassel einbezogen.
Ein grosser Teil der Liegenschaften wurden von Banken tibernommen. In die Liegenschaften
an der Romerstrasse war 1936 Landwirt Emil Koch - Hug eingezogen, Bruder von Dr. Hugo
Koch (beides Sohne von Josef Koch, Schlieren).

Aus dem Frauengut konnte die Witwe Simon gliicklicherweise 1936 den Gasthof ,,Central*
von Ferdinand Thoma erwerben, wohin die Familie nach dem friihen Tod des Ernédhrers
zligelte. 1947 verkaufte Frau Simon den ,,Central* an Eduard Zgraggen und verliess Dietikon.
Die Familie zog an die Nordstrasse 130 in Zirich. Die Kinder waren dariiber nicht
ungliicklich, hatte doch alle ihren Arbeitsplatz in Ziirich.

1948 erwarb Mario Marchetto die Villa Simon an der Romerstrasse, nachdem er bereits 1936
im Konkursverfahren den Lastwagen BERNA seines ehemaligen Arbeitgebers Josef Simon
hatte ersteigern konnen.

Der in Ziircher Schwingkreisen gut bekannte Thomas Simon arbeitete anfdnglich als
Kondukteur bei den Verkehrsbetrieben Ziirich und griindete 1953 ein erfolgreiches Spezial-
Transportunternehmen fiir Bauarbeiten (6 Lastwagen). Mit der Kiesausbeutung beschéftigte
er sich nur ausnahmsweise (so erhielt er 1961 eine Bewilligung von der Baudirektion zum
Abbau in Dietikon). Sein Bruder Josef, wohnhaft in Altstetten, wurde Buchdrucker. Frau Anna
Stalder- Simon fiihrte mit ihrem Gatten eine Drogerie in Landquart und Frau Agatha Wick-
Simon ist in Ziirich zu Hause.

Der Vollstidndigkeit halber sei darauf hingewiesen, dass im 19. Jahrhundert noch eine ganze
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Reihe anderer Familien Simon in Dietikon lebten, z.B. Jakob Simon - Bumbacher (Bruder
von Josef), 1882 — 1915, Fuhrhalter und Bahnwirter, mit den S6hnen Jakob Alois * 1909 und
Johann Caspar *1912. Ferner: Alois Simon - Ammann,* 1822, Fuhrmann (der jedoch Dietikon
um 1875 mit Ziel Basel verliess).

Links das Restaurant “Alpenrosli” der Familie Jakob Simon-Wiederkehr (gleichzeitig Haltestelle der
Limmattal-Strassenbahn). In der Bildmitte das Restaurant Central, rs die Scheune von Bdicker Frey
(1909).
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1911 erwarb Jakob Szmon von Naef den Bauernhof (samt Hintergebdude), der 1929 abbrannte. Noch
steht die Simultankirche und am Lowenplatz kreuzen sich BDB und LSB

Jakob Simon und seine Gattin Marie geb. Wiederkehr.
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Josef Simon und seine Gattin Marie geb. Theiler

Kiesverladen in der Grube.
Arbeiter und Pferde in schoner Aufinachung!
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Nach dem Brand seiner Gebdude im Zentrum liess Josef Simon diese Villa mit Scheune an der
Romerstrasse erstellen (Bezug 1931)

Nur dusserlich Zwillinge. Oben li Anna, Marie,
dann Agatha und Josefine sowie Josef mit
Thomas (ca. 1930).
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Il onkursamiliche

Liegenschallen-Slgigerung

In der konkursamtlichen Nachlassliquidation Jo-

sef Simon, Kies- und Sandwerk in Dietikon,
gelangen Dienstag, den 7. Juli 1936, nachmittags
2'/; Uhr im Restaurant z. Frohsinn, Bremgartnerstrasse
n Dietikon auf zweite offentliche Steigerung

1.

Im Gemeindebann Dietikon gelegen:
Kat. Nr. 3744, Assek. Nr. 1416, 1427, und 1442

Ein Wohnhaus

mit Wasser-Heizanlage,

Eine SCheune mit Stall, Garagen
und Zimmern,

Ein Wagenschopf

alles zusammen fiir Fr. 200,0C0.— brandversich.
mit 61 a 28 m*® Gebdudegrundfliche, Hofraum,
Garten und Wiesen im Gassacker.

Kat. Nr. 3724: 174 a 67 m2? Acker und Wiesen
daselbst,

Kat. Nr. 3341, Assek. Nr. 1069 und 1087:

Eine Kieswasch- u. Sorlieraniage, Siloaniage

Unterkunftshiuschen, alles zusammen fiir Fr. 9,800
brandversichert, mit

302 a 27 m*® Gebdudegrundfliche, Wiesen, Acker
und Kiesgrube im Rainacker.

Kat. Nr. 1176 14 a 75 m? Acker im Steinmiirli
Kat. Nr, 1995 67 a 38 m®* Wiesen im Bodenacker
Kat. Nr. 1961 53 a 8 m2? Wiesen im Grossacker
Kat. Nr. 3587 23 a 99 m® Acker im Studacker
Kat. Nr. 2738 72 a 8 m® Acker im Steinmiirli
Kat. Nr. 2216 14 a 54 m? Acker und Kiesgru-

benareal im Studacker
Kat. Nr. 1174 30 a 28 m? Acker im Steinmiirli

. Kat, Nr. 1175 30 a 62 m® Acker daselbst

Kat. Nr. 2785 142 a 82 m® Wiesen und Acker,
im Maienweg.

Das bittere finanzielle Ende der Firma Josef Simon (LT Juni 1936).



4. Josef Wiederkehr-Baumann: Landwirt, Fuhrhalter, Wirt, Baumeister

Beginnen wir mit der Familie von Rosalia Baumann, dlteren Dietikern unter dem Namen

Mannli-Rési (1877 - 1948) noch durchaus bekannt, vor allem unter der Bezeichnung
,Baumeister im Rock®. Thr Vater war Josef Baumann (Familienzuname Férberlis), der von
1833 - 1909 lebte. Dessen Vater trug den Rufnamen ,,Férberkasperli® (1797- 1871) und wohnte
wohl im Bauernhaus an der Unteren Reppischstrasse 9. In erster Ehe war Rosalias Vater mit
Rosina Willi aus Schleiningen AG verheiratet, die 1870 verschied. Alle vier Kinder starben
in jungen Jahren. 1872 schloss er nochmals eine Ehe, und zwar mit Maria Barbara Theresia
Schmid (1839 - 1900) aus Hitzkirch LU. Die Kinder Josef Kaspar (1874), Jacob (1875),
Augustin (1880) und eben Rosalia (1877) stammen aus dieser Ehe. Rosa (oder Rosalia)
musste schon als Kind durch Arbeit an mehreren Webstiihlen bei der Firma Syz fiir ein Zubrot
sorgen, half dem Vater beim Flechten der von ihm entworfenen Kreationen fiir Strohhiite und
bei der Bedienung der Géste in der Wirtschaft. Josef Baumann betrieb ndmlich seit 1894 im
Gebidude Bremgartnerstrasse 28 die Wirtschaft ,,Schneggen®, 1901 in ,,Sternen® umgetautft.
Auf 1. Januar 1909 wurde das Patent auf ein Gebdude an der Weinigerstrasse verlegt, aber
bereits Mitte 1911 treten dort Johann und Berta Jud-Huber als Wirte auf (das Restaurant hiess
lange Zeit ,,Giiterbahnhof* und ist nun die ,,Pergola®).
Daneben widmete er sich der Landwirtschaft. Seine Zuchtstiere vergniigten sich bis 1. Mai
1902 (Er6ffnung der Bremgarten-Dietikon-Bahn) mit Vorliebe auf der Bremgartnerstrasse,
was wiederholt zu heftigen Auseinandersetzungen mit verdngstigten Fussgéngern und dem
erbosten Postkutscher fiihrte.
Am 9. Oktober 1900 gaben sich Josef Arnold Wiederkehr (,,Manns®), geb. 1872, Fuhrhalter
und Landwirt, und Rosalia das Ja-Wort zur Ehe. Das Haus an der Bremgartnerstr. 28 wurde
dem jungen Ehepaar von den Eltern Baumann zur Verfiigung gestellt.
Der Vater des Brautigams, Johann Wiederkehr- Wiederkehr, geboren 1836, war Landwirt an
der Vorstadt- (im sog. Mannshaus) und dann an der Bergstrasse 44 und starb 1906 an einem
Hirnschlag. Die Familie gehort zu den sog. Manns oder Mannlihansen. Sohn Josef Arnold
war ab 1893 fiir einige Jahre Weichenwirter der Nordostbahn in Thalwil. Nach der Riickkehr
und Verheiratung er6ffnete er eine Fuhrhalterei samt Kiesausbeutung in den Grube Fahrweid
(6stlich des heutigen Verkehrskreisels) und Ziegeldgerten (Grenze zu Spreitenbach). Fiir den
Transport — vor allem zum Bahnhof Dietikon und nach Ziirich — nahm er die Hilfe von zwei
Pferden in Anspruch, die seine ,,Buben” waren. Zur Selbstversorgung hielt das Ehepaar einige
Kiihe, Schweine, Enten und Hiihner, die in der hinteren Scheune an der Bremgartnerstrasse
ausreichend Platz hatten.

1908 konnte Fuhrhalter Josef Wiederkehr-Baumann mit den SBB einen Vertrag zur
Ausbeutung von Kies aus einer Grube in Spreitenbach (300 m westlich Grenze zu Dietikon)
abschliessen. Sie wurde sogar mit einem Verbindungsgeleise versehen.

Immer wieder suchten und fanden Josef und Rosalia Wiederkehr Gelegenheit fiir giinstige
Landkéufe in Dietikon: Buchsacker, Wolfsmatt, Sucheren, Russacker, ,,Rose an der oberen
Miihlehalde, Hofacker, Grunsche, Weingarten, Langsamstig, Chriiiiz, Vogelau. Land in
Dietikon war damals nicht begehrt und stand deshalb tief im Kurs. Fiir die Kinder war der
grosse, verstreute Landbesitz kein Vergniigen: Tochter Rosa beklagte sich einmal, sie miisse
Obst unter 77 Obstbdumen auflesen! Josef Wiederkehr war 1912 am Bau des ,,Béren® beteiligt
und erstellte dann einige Hauser an der Urdorfer- und Altbergstrasse. Das ehemalige
Baukonsortium ,,Schinder, Bar und Bollenrohr ist noch heute ein Begriff. ,,Bar* war der
Uebername fiir Robert Wiederkehr (Bruder von Josef und Vater des spéteren
Gemeindeprésidenten) und ,,Bollenrohr* jener fiir Ungricht. Der Uebername ,,Schinder® fiir
Josef Wiederkehr muss wohl daher rithren, dass er seine Kréfte bei der Arbeit vollig
aufgerieben hat. Alte Dietiker berichten, Josef habe bis nachts 1 Uhr Baupldne gezeichnet
und Berechnungen durchgefiihrt, sei dann 2 Stunden neben (!) das Ehebett gestanden und
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habe sich ab 3 Uhr bereits wieder mit der Futterbeschaffung fiir seine Tiere abgemiiht. Josef
Wiederkehr ist der Grossvater der noch in Dietikon wohnhaften Enkelkinder Elisabeth Rohner,
Josef und Dr. Peter Wiederkehr (alt Regierungsrat) sowie Urgrossvater von Kantonsrat Dr.
Josef Wiederkehr und Gabriela. Nach dem frithen Tod des Gatten im Jahre 1921 — er litt an
Tuberkulose und starb wihrend eines Kuraufenthaltes in Davos — gab die Witwe die
Fuhrhalterei auf, griindete das Baugeschéft Josef Wiederkehrs Erben und begann mit dem
Liegenschaftenhandel. Daneben erfiillte sie mit unentwegtem Einsatz ihre héuslichen Pflichten
(Kinder Josef 1901, Anna 1903, Rosa 1906, Marie 1911 und Hans 1915, zwei weitere Kinder
starben frith). Sparsamkeit war grossgeschrieben; die Kinder wurden spartanisch erzogen.
Rosalia Wiederkehr iiberwachte téglich die Fortschritte auf den Bauplédtzen mit Argusaugen
und schritt heftig gegen das Fluchen der Arbeiter ein. Besonderes Geschick und Beharrlichkeit
bewies sie in Verhandlungen fiir Landumlegungen. Fiir einen lédngst verstorbenen
,» Transportler™ war das ,,Mannli-R66si“ die gescheiteste Frau Dietikons. Als Architekten zog
sie den hier wohnhaften Alphons Muntwyler bei und legte grossen Wert darauf, dass jedes
Wohnhaus einen individuellen Charakter bekam.

IThre Eingabe an den Gemeinderat, eine Verbindungsstrasse zwischen der Miihlehalde und der
Bremgartnerstrasse nach ihrem verstorbenen Gatten zu benennen, fand Gehor: die hiibsche
Strasse mit den beiden Metallpfahlen trégt deshalb seit 1926 den Namen ,,Josefstrasse®. Ein
Jahr zuvor hatten sich bereits Jakob Wiederkehr - Muntwyler und Jakob Berli erfolgreich an
den Gemeinderat gewandt mit dem Ersuchen, eine bestimmte Privatstrasse zum
Guggenbiihlwald ,,Jakobstrasse zu benennen.

Die energische, bodenstindige und weitblickende Frau starb im Jahr 1948 im Alter von 72
Jahren an einer Bauchfellentziindung.

Im Oktober 1900 heirateten Rosa Baumann und Josef Wiederkehr, Fuhrhalter und Landwirt.
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Erdffnungsfahrt der BDB am 2. Mai 1902. Die Bevélkerung steht Spalier beim Restaurant Sternen
und bei der Einmiindung Schoneggstrasse (rs).

Am selben Ort um 1920.
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v.l.n.rs.: Marie, Anna, Rosa, Mutter Rosalia, Martha geb. Ochsenbein mit ihrem Gatten Josef.
Es fehlt Hans (“Sali-Sali”’), der fotografiert (ca. 1935)
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Das “Mannli-Rosi” kiimmert sich um
die Enten an der Bremgartnerstrasse 28
(ca. 1945).

Wir empfehlen uns fiie
die Lieferung von

zementroneen e
Schiagkles

gewaschenenr

Sand und Belon
Zemenl

sowie sdmtlichen

Baumalerialien

zu billigsten Preisen

J. Wiederkehrs Erben
Baugeschaft

Bremgartnerstrasse 28
Ziircherstrasse 112

Inserat im LT, Mdrz 1938.
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5. Wiederkehr - Eckert: Landwirt und Fuhrhalter

Dank einem selbst verfassten Lebenslauf sind wir zuverléssig {iber die wichtigsten Ereignisse
im Leben von Robert Wiederkehr (1883 - 1975) informiert. Er ist mit fiinf Geschwistern im
Restaurant Ochsen, zugleich ein Bauernhof gegeniiber dem ,Heiligen Winkel®,
aufgewachsen. Er gehort also zu den sog. Wiederkehr ,,Seppl“. Nach dem Tod seines Vaters
(Caspar Joachim Wiederkehr) im Jahre 1898 musste Robert mit seinem élteren Bruder
Bernhard auf dem Hof arbeiten. Einer ihrer Onkel war tibrigens der Bierbrauer und Lindenwirt
Josef Wiederkehr (1832 — 1898), der nach seinem Konkurs 1879 via Le Havre nach Amerika
auswanderte. Aus der Konkursmasse erwarb Johann Fleisch die Liegenschaften und fiihrte
die Brauerei weiter. Mit 18 Jahren verliess Robert Dietikon und absolvierte in Glarus eine
Béckerlehre. Aber die Mutter bewirkte die Riickkehr, weil Robert fiir die Bewirtschaftung des
Hofes notig war. Nach dem Ableben der Mutter 1906 konnte Bernhard Hof und Wirtschaft
tibernehmen. Robert arbeitete nun als Maurer (u.a. beim Bau des Zentralschulhauses und der
Hauser an der Bertastrasse), wurde aber bald Speditionschef bei der Lowenbriu Dietikon.
Die ,,alten” Dietiker fragen sich manchmal, ob es Wiederkehr- Eckert oder Wiederkehr &
Eckert heisst. Beides ist richtig. Robert Wiederkehr schloss 1910 den Ehebund mit Maria Ida
Eckert (1887 - 1971), und an der Bergstrasse 8 gab es neben dem Bauernhof auch eine
Kollektivgesellschaft fiir Kiesabbau mit der Firmenbezeichnung Wiederkehr & Eckert. Laut
Ragionenbuch ist die Gesellschaft 1934 gegriindet worden, und zwar zwischen Robert
Wiederkehr und seiner Schwiegermutter Witwe Marie Eckert- Siegenthaler. Im selben Haus
wohnten auch die Familien Hans Eckert - Hedinger und Walter Eckert - Valenti (ab 1965
ebenfalls Marie Hertach). Hinter dem Wohnhaus, an dessen Stelle seit 1998 ein neuer Block
steht, befand sich die Scheune mit bis zu sechs Pferden sowie einem Dutzend Kiihen und
Schweinen.

In einem Gemeindeplan von 1860 findet sich fiir dieses Grundstiick die Eintragung ,, Haus und
Scheune des Johann Fischer ,,Junkers“. Auf der anderen Strassenseite befand sich der Speicher
Fischers (heute Liegenschaft Arthur Portmann). Sohn Alois Fischer (Grossvater von Josef
Huber - Epprecht) verkaufte diese Liegenschaften 1918 an die Witwe Wiederkehr-Eckert und
deren Briider. 1921 fiel das Bauerngut einem Brand zum Opfer. Robert - im Dorf zur besseren
Unterscheidung von den vielen Wiederkehr ,,Seppl-Robert® genannt - erlitt eine
Rauchvergiftung und wurde im Spital mit Pocken angesteckt. Zweimal musste wegen Maul-
und Klauenseuche der ganze Viehbestand im Stall an der Bergstrasse notgeschlachtet werden.
Die Beziehungen der beiden benachbarten Fuhrhalter Wiederkehr-Eckert und Saxer verliefen
nicht immer harmonisch. In seinem Aerger bemiihte Saxer gar die Flurpolizei und so kam es,
dass der Gemeinderat Fuhrhalter Wiederkehr am 21. Jan. 1925 mit folgender Begriindung
verwarnte: “Aus einem Polizeirapport von Flurhiiter Baumli ergibt sich, dass die Tauben des
Rob. Wiederkehr sich auf das angrenzende Gebiet des Fuhrhalters Saxer begeben und dort den
Hiihnern des letzteren das Futter wegnehmen.*

Aus der Ehe von Robert Wiederkehr mit Ida Eckert gingen hervor: Hedi Wiederkehr (1911-
2002, Heirat 1947 mit dem Zahntechniker M. Masafret, vier Kinder) und Hans Wiederkehr
(* 1923, Zahnarzt in Glattbrugg, jetzt in Féllanden wohnhaft, sieben Kinder).

Im Landwirtschafts- bzw. Kiesbetrieb waren ebenfalls tdtig: Hans, Walter und Fritz Eckert,
alles Briider von Ida Wiederkehr- Eckert und Miteigentiimer der Liegenschaft.

Hans Eckert - Hedinger (1893 - 1954) ist Vater von Hans (1924- 1984) und Willy Eckert
(*1929). Hans Eckert senior war bis 1924 Chauffeur bei der Lowenbréu Dietikon; ab 1929
transportierte er statt Bier Kies, und zwar mit seinem eigenen Lastwagen Marke FBW aus
den Gruben unterhalb des Flugplatzes Spreitenbach und in der Dornau. Von den Folgen eines
Baumsturzes erholte er sich nie mehr richtig.

Aus der Ehe Walter Eckert - Valenti (1904 — 1980) stammen die Sohne Walter und Heinz.
Fritz Eckert (1890 - 1960), wohnhaft gewesen an der Austrasse 34, ist der Vater von Franz (als
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Jugendlicher auf Grund der rétlichen Haare meist in freundschaftlicher Art ,,Fiitirio” genannt,
*1936), der bis heute darunter leidet, dass er in seiner Freizeit statt ,,Glogglispiel*, Velofahren,
Baden und Fussball immer im ,,Eigi* bei der Kartoffel-, Gras- und Heuernte anpacken und bei
jeder Maiandacht (werktiglicher Beginn um 1930 Uhr) auf Mutters Befehl hin unbedingt
prisent sein musste.

Haupterwerbsquelle bildete die Landwirtschaft (Aecker und Wiesen im ,,Eigi beim
Flugplatz). Dazu kamen Fuhrhalterauftrage von der ,,Marmori®, von der Zimmerei Franz
Brunner und von der Gemeinde fiir Schneerdumungen. Der Transport von riesigen
Marmorbldcken vom Bahnhof ins Oberdorf mit sechs Pferden war fiir Robert immer mit
Spannung und viel Befriedigung verbunden. Finanziell bedeutsamer war jedoch die
Ausbeutung der Kiesgrube Dornau (unterhalb des Fussballplatzes).

Aus Altersgriinden wurde 1947 die Fuhrhalterei und 1955 auch die Landwirtschaft aufgegeben
(Auflésung via Gant).

Der noch riistige Walter Eckert, im selben Hause wohnhaft, trat 1956 eine Stelle als
Strassenwarter bei der Gemeinde an. Er liebte es gar nicht, seinen Uebernamen
»Spatzenmaler™ zu horen. In jugendlichem Alter hatte er mittels Leimrute und Mennigrot
versucht, den Spatzen einen etwas modischeren Look zu geben.

Infolge Altersbrandes musste Robert Wiederkehr 1973 die Amputation eines Fusses erdulden.
Das Gehen mit einer Prothese fiel ihm sehr schwer, sodass der Tod anfangs 1975 als Erlésung
erschien.

1921 wurde der Bauernhof Wiederkehr-Eckert an der Bergstrasse 8 durch einen Brand zerstort.
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Der Knecht und die beiden fiir einen Werktag hiibsch aufgemachten Pferde warten bis die Arbeiter
(li Walter Eckert) alle “Bsetzisteine” aufgeladen haben (ca. 1938 bei Uberlandstrasse).

e e, TR o s 5

Obere Reihe (1i): Ernst Eckert, Trudi Keiser-Eckert, Walter Eckert, Berta Konig-Eckert, Fritz Eckert,
Hans Eckert, Martha Miihlebach-Eckert
unten: Rosa, Ida Eckert-Siegenthaler, Ida Wiederkehr-Eckert
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oben: Hedy Masafret-Wiederkehr und ihr Bruder Hans (Zahnarzt)
unten ihre Eltern Ida und Robert.

Wiederkehr-Eckert beim Pfliigen im “Miisli” (hinten SchafStall und Flugplatz Spreitenbach), ca. 1930
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6. Saxer: Wirt, Fuhrhalter, Kutscher, Landwirt

Johann Georg Saxer (1830 -1901) kam im Dezember 1858 nach Dietikon (im Register der
Einwohnerkontrolle ist nicht angegeben, woher er kam, vermutlich aus seinem Heimatort
Remetschwil AG) und verdiente seinen Lebensunterhalt als Knecht in der Taverne ,,Krone*.
1865 verheiratete er sich mit der Dietikerin Elisabeth Ungricht, geboren 1839. Aus dieser Ehe
stammen sieben Kinder: Johann 1867, Martha 1869, Georg 1871, Maria Elisabeth 1873, Peter
August 1874, Emilie 1877 und Gustav 1878. August Saxer verméhlte sich 1897 mit
Margaretha Haug und wurde Vater der Kinder Frieda *1897, Heinrich August *1898 und
Elisa Erna * 1900.

Sohn Georg Saxer- Meister (1871 - 1948) verdiente seinen Lebensunterhalt als Fuhrhalter,
Kutscher und Landwirt an der Bergstrasse 14 und brachte es im Laufe der Jahre zu einigem
Vermogen und zu einem ausladenden Schnauz. Lesen und Schreiben waren nicht seine
Stérken. Das médchtige Haus in der grossen Kurve an der Bergstrasse wurde 1822 erbaut und
diente urspriinglich dem Getreidemiiller (sog. Untere Miihle, am linken Reppischufer) als
Unterkunft. Von 1902 bis 1904 versuchte Georg Saxer sein Gliick als Wirt auf dem Restaurant
Bahnhof (heute Standort Plaza Café). Saxer wird als sehr rabiater Mann geschildert. So habe
er einmal Handwerker fiir ihre Arbeit in seinem Betrieb mit einem blossen Zvieri abspeisen
wollen. Als sie deswegen murrten, drohte er ihnen, sofort die Peitsche zu holen, worauf sie es
vorzogen, das Haus moglichst bald zu verlassen. Auch wenn die Arbeit der Knechte beim
Putzen der Kutsche, der Pferde und deren Geschirrs nicht befriedigte, schwang Georg Saxer
bedrohlich die Peitsche. Aber es waren ihm auch sympathische Ziige eigen. Im Limmatpost-
Artikel ,,Eine Kindheit in Dietikon* von 2002 schreibt die 2008 verstorbene Cécile Bréndli -
Probst: “An einem Sonntag in den Sommerferien 1933 wartete ich mit dem Téufling unserer
Familienhilfe vor dem Haus an der Bergstrasse 12. Unser Nachbar, der grosse, kréftige
Fuhrhalter Georg Saxer erblickte mich. ,,Wie soll er denn heissen?* rief er. Ich sagte: ,,Georg™.
Da erwiderte er:“Halt, halt. Ich bringe Euch zur Kirche!“. Nach etwa zehn Minuten fuhr er vor
mit der glinzenden Kutsche und zwei Rosslein. Herr Saxer freute sich, dass der kleine Bub
seinen Namen bekommen sollte. So fuhr er uns nicht etwa direkt zur Kirche. Er zeigte mir das
Sonntagsgesicht von Dietikon, das Oberdorf, und fuhr dann am Ochsen vorbei und an der
Schmiedstube. Wir stiegen bei der St. Agatha-Kirche aus. Das habe ich nie vergessen.*

Fiir die Fahrt zur regelméssigen Jassrunde beniitzte Georg Saxer sein Fahrrad. Wie andere

Dietiker Prominenz — z.B. Dr. med. Schérer — bestieg er das Velo via Hinterrad. Dort waren
bei der Nabe zwei Fussraster angebracht, um den Aufstieg zu ermoglichen.
In Erinnerung geblieben ist auch der ledige Knecht Otto Baumgértner, ,, Tschulo® genannt. Er
soll fiir sein leibliches Wohl bis zu 10 Liter sauren Most im Tag bendtigt haben. Vielleicht war
dies mit Grund dafiir, dass er lange Jahre im Sommer bei den Schweinen und im Winter bei
den Pferden im Stroh seine Nachtruhe suchen musste. Es mundete ihm auch wenig, bei Saxer
jeden Mittag das gleiche Siipplein vorgesetzt zu bekommen. Nach heftigen Auseinander-
setzungen mit seinem Chef suchte ,,Tschulo* zur Beruhigung oft das Weite, kehrte dann aber
nach einigen Stunden wieder reumiitig an seinen Arbeitsplatz zuriick.

Der arg fletschende Kettenhund , Tschulos Freund, liess keinen Unbefugten in die Ndhe der
langen Scheune. Dank einem unter dem Dachvorsprung gespannten Laufdraht konnte er im
Nu von einer Ecke zur anderen sausen.

Mit Vertrag vom 29. Dezember 1923 beauftragte die Gesundheitskommission die Firma Saxer
mit der — auf freiwilliger Basis beruhenden — Kehrichtabfuhr. Die ,,Abonnenten‘ konnten den
Hauskehricht am Samstag in irgendwelchen Gefdssen zur Abfuhr bereitstellen und mussten
dafiir halbjéhrlich der Gemeinde eine Gebiihr entrichten. Der offene Bennenwagen mit
Pferdezug und Otti Baumgértner auf dem Bock oder hinten beim Kiibelleeren wurde nach
einigen Jahren durch einen oben aufklappbaren Wagen ersetzt. Da dessen vordere Achse
einen sehr engen Radstand aufwies, erweckte das Gefahrt den Eindruck eines dreirddrigen
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Karrens. ,, Tschulo* wurde bei der Kehrichttour unterstiitzt vom Chef, von Walter Fischer und
Fritz Hertach. Die Dietiker konnten den Kehricht bis Mitte 1952 auch personlich zur Miisli-
Kiesgrube (Grenze Spreitenbach) bringen, um ihn dort gratis zu entsorgen. 1952 musste
Vertragspartner Saxer den von Pferden gezogenen Kehrichtwagen durch einen ,,Ochsner-
Lastwagen ersetzen, wobei dem Biirger auf dem Verordnungsweg die Verwendung von
»Ochsner-Eimern® vorgeschrieben wurde (,,Die Innenseiten der Eimer sind durch
Papiereinlagen moglichst trocken zu halten®!).

Aus welchen Griinden es anfangs 1936 zur Insolvenz und zum Konkurs iiber Georg Saxer
kam, muss offenbleiben. Offenbar gelang es der Familie Saxer aber in der Folge, wieder in den
Besitz von einigen fritheren Liegenschaften zu kommen.

Als Georg gegen das Ende seiner Tage kam, sagten ihm Familienangehdrige zur
Aufmunterung, er miisse dann am Samstag noch eine Hochzeit fithren. Er mutete sich das
nicht mehr zu. Da befestigten sie je einen Strick an den unteren Bettpfosten und gab ihm
deren Ende in die Hand. Aber die ,,Ziigel” entglitten ihm; er wusste mit ihnen nichts mehr
anzufangen. Bald darauf trat er seine letzte Reise an. Ob ihn dabei Hufgeklapper begleitet
hat, ist nicht bekannt.

Oskar Saxer war bedeutend umgénglicher als sein Vater. Ob ihm seine beiden Uebernamen
—,,Goldzahn* und ,,Pferdelack* - wohl Spass oder mehr Verdruss bereiteten? Fiir die Italiener
war er ganz einfach ,,Osgar, capo von Giesgruba®. Er war dreimal verheiratet (Anna Burger,
Emma Wieland, Martha Zgraggen-Koch) und sehr stolz auf seinen Berufsstand. Er trat stets
als ,,Monsieur auf! Das durchdringende Stimmorgan hat Oskar wohl von seinem Vater
iibernommen; die frithmorgendliche Befehlsausgabe ab Kiichenfenster an die Mitarbeiter auf
dem Vorplatz der Scheune war im ganzen Quartier zu horen. Oskar stand dabei meist noch in
den Pyjamahosen, was aber von unten nicht zu sehen war. 1931 entschloss sich Oskar Saxer
zum Kauf eines Lastwagens Berna. Statt wie sein Vater von hinten aufs Velo zu steigen, 6ffnete
Oskar lieber die lange Tiire des Cadillacs (mit Weisswandreifen), liess sich ins weiche Polster
fallen und schob den Borsalino in den Nacken. In St. Moritz — wo er sich héufig aufhielt -
fiihlte er sich unter seinesgleichen und auf gesellschaftlicher Augenhdhe. Freundschaftlich
verbunden war Oskar Saxer in Dietikon vor allem mit Zimmermeister, Feuerwehrkommandant
und Kantonsrat Josef Koch. Dieser kam gerne nach einem fréhlichen Abend morgens um 1
Uhr zum Abschlusskaffee in Saxers Kiiche oder driickte mindestens auf der Heimfahrt beim
Passieren der langen Kurve an der Bergstrasse 14 ausgiebig auf die Hupe seines schwarzen
mit viel Chrom verzierten Buicks ZH 11 051. Es soll zwischen Saxer und Koch auch einmal
ein Autorennen Dietikon — Miinchen unter der Formel Buick gegen Cadillac stattgefunden
haben. Sieger mit einer halben Stunde Vorsprung wurde Oskar Saxer. Um seinen Freund etwas
zu necken, gab Koch gab beim ,,Limmattaler” ein Inserat auf, wonach Saxer Auftrage fiir
Samichlausbesuche gerne entgegennehme. Die vielen Anrufe von Eltern brachten Saxer fast
zur Verzweiflung.

Gut befreundet war Saxer mit Kantonspolizist Hefti vom Posten Dietikon. In der Kiesgrube
im ,,Miisli* war wihrend 25 Jahren Josef Koller- Koller beschéftigt, der mit seiner grossen
Familie auch im Hause Saxer wohnte. Als Aushilfskutscher sprang bei Saxer ein Mann mit
spitz gedrehtem Schnurrbart immer gerne ein: Simon-Filialleiter Josef Trutmann - Heinrich
(1876 —1970). Er war 1904 mit Familie nach Dietikon gekommen und schétzte es sehr, seine
Erfahrungen als Kutscher des Hotels Ochsen in Zug und als Postillion auf der Strecke
Zug/Menzingen/Aegeri weiter verwenden zu konnen.

Der ersten Ehe von Oskar Saxer entstammen Annemarie (1934 - 19 57) und Oskar (*1936),
der den Betrieb des Vaters — motorisiert — weiterfiihrte und seinem Sohn René tibergeben hat.
In den Glanzzeiten wieherten in der Scheune an der Bergstrasse gegen 20 Pferde, 1952 nur
noch zwei, von denen man sich damals auch noch trennte. Scheune und Stallungen wurden
1990 zugunsten einer grossen Neuiiberbauung abgerissen.
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Wohnhaus und Scheune Saxer, Bergstrasse 14. Auf der Kutsche rechts sitzt wohl Georg Saxer. Trotz
Winterzeit herrscht auf dem Vorplatz rege Betriebsamkeit. Es fillt auf; dass sogar die Kinder einen
Hut tragen (ca. 1910).
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Saxers Aushilfskutscher Josef Trutmann-Heinrich (ca. 1930).
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€rite Ronkursamtliye

Liegenjdajten-
Oteigetung

Jm Konturfe iiber BeorgSarer, geb. 1871, Fubhrs
balter und Landwirt, von und in Dietifon, gelangen Diens-
fag, den 2. Juni 1936, nadymitiags 3 Uhr, im Reftaurant
»IMefgerftube” in Dietiton auf erjte dffentlidye Steigerung :

Jn Dietiton gelegen :
1. €in Mehrfamilienhaus Ajjet. Nr. 127, fiir Fr. 57 000.—
affeturiert,
eine Sdieune mit Stallen und Sdidpfen Afjet. Nr. 128,
fiir §r. 30 000.— ajfeturiert,

96 ren 97 Quadratmeter Gebaudegrundflddie und lUm-
gelande hinter der Miihle, Bergjtrage Nr. 14, Kat. Nr.
241,

2. 49 Aren 51 Quadratmeter MWiefen im Gallenader, Kat.
Nr. 2077,

. 39 Aren 91 Quadraimeter Kiesgrubenareal in der Jie:
geldgerten, Sat. Mr. 1991.

4. 24 Aren 06 Quadraimeter Wiefen im Grofader, RKat.
Nr. 1960.

5. 13 Uren 27 Quabdratmeter WWiefen in der Miiternmatt,
fat. Nr, 1604,

" Sontursamtlidge Sdigung : Fr. 70 000.—.

el

Dietikon

Freiwillige, ofentiiche
sleigerung

Unter Leitung hiesiger Gantbeamtung bringen
die Kiufer des Inventars aus dem Konkurse des
Georg Saxer, Fuhrhalter, bei dessen Liegenschaft
Bergstr. 14 in Dietikon

Montag, den 29. Juni 1936
von nacbmittags /= 2 Uhr an, nachbezeichnete Pferde

sowie den Rindviehbestand gegen Barzahlung auf
freiwillige, 6ffentliche Steigerung:

1 Pferd, Stute, Fuchs, ca. 10-jihrig
1 = Stute, Fuchs, ca. 11-jihrig
1 .,  Stute, Apfelschimmel

ca. Tjihrig
1 Pferd, Stute, Apfelschimmel, ca. 7-jiihrig
1 Wallach, Schimmel, ca. 11-jihrig

ferner 5 Pferdefuhrgeschirre, sodann:

1 Kuh, braun, ca. 3'/z-jihrig
Kuh, braun, ca. 7-jihrig
Kuh, braun, ca. 6-jihrig
Rindli, braun, ca. 1j'/z-jihrig
Rindli, braun, ca. 1'/-jihrig
Muneli, braun, ca. 1'-jihrig
Rindli, braun, ca. 1'/s-jihrig
Muneli, braun, ca. 1-jihrig
Rindli, rotfieck, ca. 1-jihrig
Rindli, rotfleck, ca. 1-jihrig

[ = ~ = Sy el

1936 war ein schwarzes Jahr fiir Fuhrhalter Georg Saxer:
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Dietikons Kehrichtseinsammler verabschieden sich 1952 héflich von der Kundschaft.



FEine Tischrunde in der “alten” Krone
v.l.n.rs.: Oskar Saxer senior, Ludwig Gilardoni, Arnold Zollinger, Rekrut Oskar Saxer, Frau Saxer,
August Hirzel-Honegger, Frau Zollinger (1956).
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7. Wiederkehr Thomas: Landwirt und Kutscher

Auch diese Familie gehort zu den Wiederkehr “Seppl®. Thr Stammhaus befand sich bei der
,.Kiiste* und ist 1908 abgebrannt. Aber auch der ,,Ochsen” war lange Zeit eine Doméne der
»Seppls®.

Thomas (1905 - 1957) ist mit sieben Geschwistern (Walter 1906 - 1991, Jakob 1908- 1989,
Margaretha 1909 - 2005, Bernhard 1911 - 1999, Anna 1912- 2004, Werner 1914 - 1984,
Martha 1916 - 2000) auf dem Bauernhof seines Vaters (Thomas 1873 - 1958) oberhalb des
»~Marmoriweihers® aufgewachsen. Der stillgelegte Bauernhof wurde 2008 im Hinblick auf
eine grosse Neuiliberbauung abgerissen.

1935 konnte Thomas Wiederkehr junior einen Bauernhof im Fondli pachten, der dann im Juni
1944 von der Eigentlimerin, Dr. Helene Roesli, Ziirich, der Gemeinde verkauft wurde (210
Aren zu Fr. 50 000.-). Gemeinderat und - versammlung gingen beim Kauf davon aus, dass
nach Kriegsende die Bremgarten-Dietikon-Bahn neu durch die Grunsche gefiihrt wiirde und
dass deshalb die Planung eines neuen Standortes fiir das Schwimmbad unumgénglich sei.
Weitsichtig dachte die Exekutive schon damals an eine Erweiterung des kiinftigen Fondli-
Schwimmbades. Thomas Wiederkehr erdffnete im Fondli eine Reitpferdestallung mit
Kutscherei und kleiner Fuhrhalterei. Daneben arbeitete er noch in der ,,Marmori* und betrieb
ein wenig Landwirtschaft. Von 1937 bis 1940 wohnte auch die Familie seines Bruders Walter,
Konstrukteur bei Escher Wyss, im selben Haus. Wihrend des Zweiten Weltkrieges waren
viele Soldaten im Fondli bei Thomas Wiederkehr einquartiert. 1959 erhielt die Witwe
Wiederkehr- Huser mit ihren acht Kindern von der Gemeinde die Kiindigung (Erweiterung des
Schwimmbades) und zog hinauf in die ,, Weinrebe®. In diesem Haus von Sophie Weber-Hirzel
(am Eingang des Weinrebenparks von Sohn Bruno Weber) blieb man bis 1967.

Das Bauernhaus im Fondli wurde 1961 abgerissen, und zwar im Rahmen einer
Feuerwehriibung, bei der allerdings nicht alles programmgeméss ablief (so musste
Kommandant Josef Koch wegen Verletzung durch einen Brand-beschleuniger ins Spital
eingeliefert werden).

Die Haupteinnahmen der Familie Wiederkehr kamen vom

Reiter finden bei mir gut.

geschulte Plerde.
Voranmeldung erwiinscht
Telsfon 919808

Th. Wiederkehr-Huser

im Fondli, Dietikon
Telefon 919808

Leichtere Fuhran im Noh.
verkahr. Speditionen von und
zur Bahn etc. werden bei
mdssiger Bomdmung prompt
batorgt 547

Fepariedd

L MW/

A l\ ki

13/1. Februar 1956
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Pensionsgeld fiir die dort untergebrachten fremden Pferde und aus
der Landwirtschaft. Die Kutsche konnte in der warmen Jahreszeit
praktisch jeden Samstag fiir Hochzeitsfahrten eingesetzt werden.
Viele Auftrige zum Einsatz der vier eigenen Pferde kamen von der
Metzgerei Gimmi (Fleischtransporte vom Schlachthof Ziirich) und
von den SBB (in Ergdnzung zur offiziellen Camionnage Walter
Naef).

Sohn Thomas (*1941) erdffnete 1967 im Fondli ein bekanntes
Reitsportzentrum (rund 40 Pferde), das er 2009 in andere Hande
ibergeben hat.

Inserat im LT Februar 1956.



Acht Augen blicken vertrauensvoll zum Fotoapparat: Th. Wiederkehr mit 3 Rappen.
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Das Schweizerische Turnfest des KTV fand 1956 in Dietikon statt. Th. Wiederkehr fiihrt die Ehrenkut-
sche: (li) Josef Koch (OK-Prdsident), Bischof Caminada, Festprediger Pater Simeon und General-
vikar Vonderach.
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Thomas Wiederkehr junior fihrt mit Kutsche los (ca. 1960).
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8. Walter Fischer: Landwirt, Fuhrhalter und Kutscher

Das schone, von der Reppisch etwas zuriickversetzte Vielzweckbauernhaus an der Oberen
Reppischstrasse 25 mit dem grossen Garten diirfte leider bald von den geplanten
Mehrfamilienhdusern arg in Mitleidenschaft gezogen werden. Geméss dem Uebersichtsplan
von 1860 (im Ortsmuseum zu besichtigen) wohnte dort Felix Ungricht. Vor dem Kauf durch
Walter Fischer senior (1907 - 1995), Sohn des Heinrich, soll dort voriibergehend Georg Saxer
gewohnt haben, von dem oben bereits die Rede war.

Die Familie Fischer gehort zu den sog. Giitiggeli, d.h. einer ihrer Vorfahren hat wohl in der
Weberei Boller/Syz mit der Trompete das Zeichen zum Arbeitsbeginn und zum Feierabend
geblasen.

Im Landwirtschaftsbetrieb wurden auch zwei Pferde eingesetzt, mit denen die Fischers als
Fuhrhalter Transporte fiir die Landwirtschaftliche Genossenschaft Dietikon und fiir die
Holzkorporation Waldarbeiten ausfithrten. Vom Kanton kamen Auftrdge fiir den
Strassenunterhalt. Auf dem Bock sassen Vater Walter Fischer, dessen Bruder Ernst bzw. Sohn
Walter. Fiir Ausflugsfahrten besassen sie auch einen Federwagen mit Bianken. Der ledig
gebliebene Ernst (1910 - 1992) hatte eine Giesserlehre bei der benachbarten Firma Hans Koch
absolviert, war dann bei Georg Fischer in Schaffhausen Stellung, bevor er 1939 wieder nach
Dietikon zuriickkehrte und sich im véterlichen Bauernbetrieb engagierte. Neben Walter hatte
er noch zahlreiche Geschwister: Fritz, Albert, Hans, Heinrich, Marie Duroth und Berta
Glauser. Walters Sohn, ebenfalls Walter genannt *1932, absolvierte bei Kaspar Petermann in
Dietikon (damals Kanzleistr. 1, westlich Garage Lips) eine Lehre als Sattler/Tapezierer , war
dann wihrend 2 Jahren im Welschland, anschliessend in Uetikon am See und in Dietikon
(Uebernahme der Sattlerei Petermann) auf dem Beruf téitig. Landwirtschaft und Fuhrhalterei
kamen 1980 zu einem Abschluss. Ein prachtiger Jagdwagen, 1930 in KéIn gebaut, befindet
sich nun in der Kutschensammlung von Max Widmer-Réllin in Eggenwil AG.

iz ”

Vil
Y i
Wiy

e )
b .
/ 7],
T

7 Tl

7
/ .‘///

Die noch heute bestehenden landwirtschaftlichen Gebdude an der Ob. Reppischstrasse 25 (Zeichnung
A. Wild 1960)
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Walter Fischer senior beim
“Schldiken” im Honeret....

...und nach getaner Arbeit an
der Reppisch (ca. 1960).
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9. Josef Keller-Peterhans, Landwirt und Kutscher

Im Jahre 1947 trat Josef Keller *1926, aufgewachsen in Ziirchersmiihle bei Urndsch AR, seine
neue Stelle in Dietikon an, und zwar als Angestellter auf dem Hof von Ernst Haug (1910 —
1979). Dieser Bauernhof lag ,,im Feld*, friiher Gigepeter genannt, heute Fondlistrasse. Ernst
Haugs Vater, Rudolf Haug - Gut (1872 - 1954), war 1912 von Weiningen nach Dietikon
gekommen mit 7 Kindern und hatte die Liegenschaft im selben Jahr erworben. Man nannte
ihn ,,Feldruedi®. Brieftrdger Johann Peterhans (1898 - 1969) heiratete Berta Haug. Die drei
Briider Peterhans Johann, August (er erdffnete 1932 eine Autogarage an der Badenerstrasse
12) und Josef (Abwart Zentralschulhaus) waren mit ihren Eltern 1917 von Fislisbach nach
Dietikon gekommen. Josef Keller warf bald ein Auge auf die im hinteren Haus wohnhafte
Briefstragerstochter Berta Peterhans #1934 und schloss mit ihr 1956 die Ehe (Kinder Hans
1958 und Erich 1961).

Die Gemeinde Dietikon erwarb 1957 das 6stlich gelegene Haus (,,Gigepeter”) samt
Umschwung von rund 8 Hektaren, da es die Zufahrt zum Schulhaus Fondli stark behinderte.
Ein Jahr spéter verliess die dort wohnhafte Familie Ernst Haug (mit 4 Kindern) Dietikon, um
in Aigle VD einen grossen Hof zu iibernehmen. Die Ziigelfahrten ins Rhonetal mit dem
Traktor wollten nicht enden. Die Familie Keller-Peterhans wohnte nun voriibergehend im
vorderen Haus, das 1969 abgebrochen wurde. Josef Keller half als Kutscher seit 1965 bei
Jakob Naef aus. Am Tag nach der Gant an der Schoneggstrasse im Jahre 1968 telefonierte
ihm Naef und erbat seinen Besuch im Altersheim Ruggacker. Er bot Sepp Keller den tags
zuvor nicht verkauften Glas-Landauer fiir Fr. 6 000.- an. So kam es, dass Josef Keller wiahrend
der folgenden 30 Jahre mit dem Glas-Landauer oder mit dem Bockwagen und den beiden
Schimmeln Altersausfliige unternahm, am Sechselduten mitwirkte, Hochzeitspaare ins Gliick
fiihrte oder dem Samichlauseinzug ein besonderes Geprage verlieh. Ab und zu fithrte auch
Berti Keller die Kutsche. Im Jahre 2004 stellten die Kellers die Kutscherei ein. Grossere
Einnahmen liessen sich dabei nie erzielen, es war eigentlich immer ein bezahltes Hobby
gewesen. Der priachtige Glas-Landauer steht nun in Spreitenbach bei Hans Keller.

Auf dem Hof im Fondli sind seit 2004 immer einige Pensions-Pferde stationiert.

Sepp Keller-Peterhans mit Kutsche
vor dem 1969 abgerissenen Gebdude.
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Sepp Keller-Peterhans fiihrt mit der ehemaligen Naef-Kutsche Ehepaare ins Gliick (ca. 1980).
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10. Hans-Rudolf Ungricht, Landwirt und Kutscher

Hansruedi Ungricht (1951- 2008) ist als Sohn des Ungricht Johannes (Jean genannt, 1910 —
2001), Familienbezeichnung ,,Grachappi®, zusammen mit 3 Schwestern (Elsbeth, Erika,
Vreny) und den beiden Tanten Anna und Frieda Ungricht im Bauernhof an der Biihlstrasse
8 aufgewachsen. Dieser seit 1999 unbewohnte Hof ist im Juni 2009 in Brand gesteckt und im
August abgetragen worden. Nach dem Schulabschluss absolvierte H.-R. Ungricht eine
Schreinerlehre bei Josef Koch und war dann im elterlichen Landwirtschaftsbetrieb titig, in
welchem nie ein Traktor den Pferden Konkurrenz machte. 1993 verlegte der ledige Landwirt
und Trainsoldat seinen Wohnsitz nach Wolflinswil AG und von dort 1998 nach Bellerive VD
und 2002 nach St. Ursen FR. Er verfiigte iiber einen Landauer, einen Jagd- und {iber einen
Bockwagen, die er fiir Ausfahrten (Hochzeiten, Ausfliige mit Vereinen und Betagten) einsetzte.
In Dietikon standen ihm 4- 5 Pferde zur Verfiigung, im Kanton Freiburg waren es noch zwei.
Leider waren die Tiere (Pferde und Kiihe) bei H.-R. Ungricht nicht immer vorschriftsgemass
aufgehoben, sodass Tierdrzte und Behorden mehrfach energisch einschreiten mussten.

Wi .5 ... ik x ) =

A. Wild hat das 1821/22 neu erstellte zweistockige Bauernhaus des Jean Ungricht gezeichnet.
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Hans-Rudolf Ungricht holt eine Hochzeitsgesellschaft im “Basi” ab (1989).
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11. Uebrige Betriebe mit Pferdegespann

Im gedruckten Ragionenbuch von 1915 befindet sich ein Eintrag ,,K. Matthys, Badenerstrasse,
Fuhrhalterei“ und im ,,Geschéftlichen Fiihrer durch Dietikon® der nach wie vor sehr
instruktiven Publikation ,,Dietikon in Wort und Bild* von 1921 werden noch Jean Biirchler
(Schoneggstrasse), Rudolf Dreyer und Emil Singeisen als Fuhrhalter erwahnt. Der
letzterwahnte empfahl sich mit Inserat fiir Kieslieferungen und sammelte im Auftrag der
Gemeinde den Abraum ein.

R. Dreyer und Walter Naef senior bewéltigten am 7. August 1925 zusammen mit ,,12
schweisstriefenden Pferden* den Transport der vier Glocken fiir die neue reformierte Kirche
Dietikon. Dem von Aarau zuriickkehrenden Glockentransport war am Abend ein wiirdiger
Empfang beschieden (unter Teilnahme beider Konfessionen!).

Im Neujahrsblatt 1986 wird eine Fuhrhalterei Fehr erwéhnt, deren Pferde in den Stallungen
des spiteren St. Josefsheimes an der Urdorferstrasse untergebracht waren. Fehr brachte um
1900 die Produkte der Cementsteinfabrik von der Schéneggstrasse zum Bahnhof.

Leider liessen sich keine weiteren Angaben zu diesen fiinf Betrieben finden.

12 Pferde bringen im August 1925 die vier Glocken von Aarau nach Dietikon.
Im Hiirzeler-Car vorne die begleitenden Ehrengdste.
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I1. Kiesgruben in Dietikon

Da sich einige Fuhrhalter auf Abbau, Transport und Verkauf von Kies und Sand spezialisiert
hatten, soll ein Ueberblick iiber die grosse Anzahl von ehemaligen Kiesgruben folgen.
Instruktiv ist dafiir die 1996 von der Kantonalen Baudirektion herausgegebene Rohstoffkarte
Kies, Blatt Ziirich, 1: 25 000. Sie enthilt auch die Standorte von ehemaligen Kiesgruben.
Mit der Erfindung des Portlandzementes und des Betons wurde Kies (gerundete
Gesteinstriimmer) ab 1900 zum heiss begehrten Material fiir das Baugewerbe. In der Talsohle
des Limmattales wurden die grossen Kieslager seit langem abgebaut. Man ist {iberrascht, wie
viele kleine und grossere Kiesgruben frither in Dietikon und Umgebung vorhanden waren.
Auch die Namen ,,Grien®, ,,Kiesgrubenstrasse*“(spater Schoneggstrasse), ,,Grubenstrasse®,
»Steinstrasse® und ,,Steinackerstrasse™ sprechen fiir sich. Dietikon war frither nicht nur in
kultureller Hinsicht ein steiniger Boden! Die Gruben — frither oft Griengruben genannt — sind
heute ldngst eingedeckt und iberbaut.  Zur Auffiillung beniitzte man haufig
Verbrennungsschlacke , Industrieabfille und Kehricht aller Art (mit den teils erst spéter
erkannten Umweltbelastungen). Noch in den Fiinzigerjahren wurde der Kehricht oft direkt
ins Grundwasser geschiittet.

Fiir die Jugend waren viele Kies- bzw. Kehrichtgruben (frither meist ,,Glimpi** genannt) bis

etwa 1955 eine Art Erlebnispark, in dem man viele abenteurliche Stunden verbringen konnte.
Zum Beispiel auf der Suche nach begehrten Kuriosititen oder Bastelobjekten wie Réder von
Kinderwagen und Anhédngern, Bestandteile von Velos oder Motorrddern. Ein Velo hatte damals
fast die Stellung eines Haustieres! In einigen Gruben konnte auch der Appetit nach
Stidfriichten gestillt werden (ihr Verfalldatum war eben erst abgelaufen oder die Ware kam
direkt vom Wochenmarkt in Ziirich). Sogar die Sammler von Briefkuverts mit Marken konnten
sich ab und zu iiber gute Funde freuen. Ein Leiterwagen oder Veloanhdnger, solides
Schuhwerk (am besten Stiefel) und einiges Werkzeug waren dabei von Vorteil. Zur
Beurteilung des Altmetalles leistete ein Magnet gute Dienste (Stdckli zahlte recht gut fiir
Kupferdraht und geeichte Literflaschen).
Die stillgelegten Kiesgruben wurden bis 1948 — Er6ffnung des Schwimmbades im Fondli —
von den Jugendlichen hiufig als Badegelegenheiten benutzt (im Marmoriweiher war Baden
ausdriicklich verboten). In harten Wintern dienten einige als Eislaufflichen, da sie infolge
geringer Wassertiefe rasch zufroren.

Die ehemaligen Gruben bildeten auch einen wertvollen Teilersatz fiir die verschwundenen

unverbauten Flussldufe. Flussregenpfeifer fanden dort noch Kiesflachen fiir ihr Brutgeschift.
Uferschwalben gruben bis etwa 1950 tiefe Nisthohlen in die Sandbénder senkrechter
Grubenwinde.
Die nachfolgende Aufstellung erhebt keinen Anspruch auf Vollstdndigkeit. Sie basiert vor
allem auf den (liickenhaften) Akten und Plédnen der Kantonalen Baudirektion und des
Stadtarchivs bzw. Ortsmuseums. Die Ausbeute an Fotos von Kiesgruben war mager; es gab
fiir die wenigen Dietiker mit Fotoapparat offensichtlich dankbarere Objekte. Immerhin hat
sich der bedeutende Maler Max Gubler, Unterengstringen, nicht gescheut, auf grossflichigen
Bildern auch Kiesgruben darzustellen.

Reihenfolge der Aufzahlung von Osten nach Westen:

Kiesgruben Schénenwerd

Sie lagen zwischen der (heutigen) Ziircherstrasse und der Bernstrasse, westlich der
Strassenkreuzung bei der Garage Egger. Karl Heid erwihnt eine alte Kiesgrube ,,In der
Grueb®, die 1842 ausgebeutet wurde.

Der Kanton erteilte 1906 der Stadt Ziirich die Bewilligung zum Kiesabbau unter Anlegung
eines sog. Rollbahngeleises. Das Rillengeleise mit 60 cm Spurweite iiberquerte die
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Ziircherstrasse und fiihrte zu einer Deponie im Schonenwerd an der Bahnlinie Ziirich-Baden.
Eine weitere Grube befand sich siidlich der Gertrudstrasse. Sie wurde um 1940 vor allem vom
Gaswerk Schlieren mit Kohlenschlacke aufgefiillt, worunter sich stets Resten von Koks
befanden. Da wéhrend des 2. Weltkrieges Kohle knapp war, sammelten die Buben aus dem
Quartier in mithsamer Arbeit in der Grube Koksresten und brachten sie dem Auftraggeber
Willy Neuenschwander (1929 — 2003, Nationalrat von 1983 - 1995), der damals im
Schonenwerd wohnte. Er entschddigte die Sammler mit 50 Rappen pro Kilo. Am freien
Mittwochnachmittag zur Heizperiode strampelte Sekundarschiiler Willy dann mit Velo und
schwer beladenem Anhdnger nach Ziirich und verkaufte den Schonenwerd-Koks im
Nobelquartier Ziirichberg zu einem weit hoheren Preis.

Kiesgrube Herweg

Sie befand sich westlich der heutigen Urdorferstrasse (oberhalb der Josefskirche), gehorte
Johann Jakob Bosshard vom Restaurant ,,Herweg®“ und wurde von A. Wirth, Ziirich,
ausgebeutet. 1961 liess H. Bosshard auf dem Areal der ehemaligen Grube die ersten
Wohnbldcke erstellen.

Kiesgruben Hofacker

Diese grossen Gruben befanden sich westlich der Urdorfer- und ndrdlich der Vogelaustrasse,
gingen bis zur heutigen Schoneggstrasse hinunter und fanden den Abschluss vor dem
Schéflibach. Fiir die Jugendlichen aus dem Quartier diente sie — nach ausgiebigem Regenfall
— als Badegelegenheit. Wie bereits erwdhnt, wurde 1929 Josef Simon von der
Gemeindeversammlung damit beauftragt, hier den Kies auszubeuten. Nach Simons Konkurs
1936 fiihrte Mario (eigentlich Francesco) Marchetto im Auftrag der Gemeinde als
Eigentlimerin diese Arbeit weiter. Ein grosser Teil des Areals (2,2 Hektaren) wurde 1944 von
der Gemeinde an die ,,Wohnbaugenossenschaft Dietikon* (gegriindet Ende 1943) verkauft
zum Preis von Fr. 2.- pro m2. Dietikon wollte damit einen Beitrag leisten zur dringend nétigen
Belebung des Wohnbaumarktes. Die meisten Genossenschafter stammten aus der
Gewerkschaftsbewegung; Mitglieder waren aber auch Gewerbetreibende aus biirgerlichen
Kreisen.

Ingenieur Max Miiller aus Schlieren (Kantonsrat 1943 — 1947) setzte sich als zweiter Prasident
der Genossenschaft (von 1944 — 1947, Nachfolger wurde Peter Marques) stark fiir die
Zusprechung von Wohnbausubventionen der 6ffentlichen Hand und fiir den Erhalt von
Hypotheken ein. Auch die Beschaffung von Zement und anderen Baustoffen war in den
Nachkriegsjahren sehr schwierig. Die Auseinandersetzungen mit dem Eigentiimer der
norddstlich angrenzenden Kiesgrube — der Erbengemeinschaft Josef Wiederkehr — beschéftigte
den Présidenten intensiv; der Abtransport des Kieses durch die neu erbaute Hofackersiedlung
konnte schliesslich verhindert werden. In Anerkennung seiner Leistungen bekam Miiller die
nach ihm benannte Strasse im Hofacker. Die Teiliiberbauung des Areals (in einem ersten
Schritt 20 Einfamilienhéduser) vermochte die sehr aktive Froschkolonie kaum zu storen. Thr
unermiidliches Quaken am Vogelauweg war in lauen Néchten bis ins Oberdorf zu héren. Die
ersten Genossenschafts-Hauser (von insgesamt 30) konnten am 1. Mérz 1945 bezogen werden.
Fiir jugendliche Lenker aus dem Hofackerquartier war die weitldufige Grube beim
Vogelausweg lange Zeit auch eine ideale Teststrecke fiir die ldrmigen Motorrader.

Die Genossenschafter bezeichnen ihre Siedlung noch heute oft als ,,Negerdorfli““. Damit soll
wohl ausgedriickt werden, dass dort in den Anféngen mehr Gemeinschaftsgeist, Pioniersinn
und Baulust als Geld vorhanden war und dass man aus dem Kreise der Werktétigen stammte.
Lange Zeit bezeichnete man iibrigens ironisch alle Dietiker, die 6stlich des Schéflibaches
wohnten, als ,,Provinzler®.

Der Gemeinderat musste 1951/53 wiederholt beim Kiesunternehmer A. Wirth intervenieren,
weil der Vogelauweg (nachts unbeleuchtet) oberhalb des Hofackers infolge Kiesabbaues keine
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Boschung mehr aufwies und nur mit einem primitiven Zaun gegeniiber den steilen
Kieswidnden gesichert war.

Der untere Teil der Grube gehorte Hans Wetter aus Schlieren (Verkauf an Bauunternehmung
Jost, Schlieren).

Auch die Wohnblocke an der Max Miiller-Strasse wurden ab 1962 auf ehemaligem
Kiesgrubengebiet erstellt.

Kiesgrube bei Burgruine Schénenwerd
Diese Grube wurde vom Eigentiimer Jakob Lemp, Schlieren, ausgebeutet und aufgefiillt.

Kiesgrube im Giessen
Die Firma Adolf Locher in Altstétten SG erhielt 1953 von der Baudirektion eine Bewilligung
zur Ausbeutung und zur Wiederauffiillung.

Kiesgrube beim Hardwaldgeleise an der Ueberlandstrasse
Sie durfte 1952 von der Firma Walo Bertschinger AG ausgebeutet werden.

Kiesgrube Krummackerstrasse

Eigentiimer war das Baugeschéft Itschner, spéter Bossi. Bei einem Streifzug durch die Grube
entdeckten Buben aus dem Quartier um 1945 eine Menge morscher Knochen. Hans Stockli
an der Steinmiirlistrasse nahm diesen ,,Altstoff™ gerne entgegen. Als sich herausstellte, dass
diese Knochen aus dem ehemaligen Friedhof bei der Simultankirche stammten — 1925
aufgehoben — triibte das die Freude am sauer verdienten Sackgeld nur voriibergehend.

Kiesgruben Widmenhalde

Die heutige Schoneggstrasse — die bis 1956 bei der heutigen Garage Pallavicini endete —
hiess urspriinglich ,,Kiesgrubenstrasse®, weil sie Zufahrt zu den Gruben der Widmenhalde
bildete. Caspar Wiederkehr von den ,,Seppls* verkaufte der Gemeinde 1886 zur Verbreiterung
der Strasse zur Kiesgrube einen Landstreifen von 40 x 2,5 m. Die ,,Widmenhalde* war die mit
Abstand grosste Kiesgrube im Zentrum von Dietikon und wurde bis 1916 intensiv
ausgebeutet. Sie begann westlich des Ruggackers, stiess siidlich ans ,,Oberfeld* (etw